—

M oVaresS samen werkt het

RAPPORT

Westelijke
Ontsluiting Tiel

Ontwerpnota behorende bij
Haalbaarheidsonderzoek en
Plan-MER

Versie: 3.0

Status: Vrijgegeven

Datum: 14-09-2023

Kenmerk: A30-SBR-HS-RAP-
22008768




Inhoudsopgave

Inleiding
2 Ontwerpuitgangspunten

2.1 Technische uitgangspunten wegontwerp
2.2 Kruisingen nieuwe weg met andere wegen
2.3 Type kunstwerk spoorkruising

2.4 Detailniveau van uitwerking

3 Toelichting op de alternatieven en varianten

3.1 Alternatief 1

3.2 Alternatief 2

3.3 Alternatief 3

3.4 Alternatief 4

3.5 Alternatief 5

3.6 Variant Weefvak A15
3.7 Varianten 60 of 80 km/uur

Bijlage 1 Trade-Off Matrix
Bijlage 2 Schetsontwerpen
Bijlage 3 Dwars- en lengteprofielen

Colofon

A30-SBR-HS-RAP-22008768 / Proj.nr. MN003667 / Vrijgegeven / Versie 3.0 / 14-09-2023

7/ Pagina 2 van 32
,ff:::::%Eiffzéééég

—

Movares

N N oo~ bW

NN R R R
WNONRFO

W N NN
P N O Ol



1 Inleiding

In deze ontwerpnota worden de tracés van de vijf alternatieven toegelicht zoals deze in het plan-MER
voor het project Westelijke Ontsluiting Tiel zijn opgenomen (zie ook figuur 1).
B Alternatief 1: Opwaardering N834, aanpassing van kruispunten voor een snellere doorstroming;
B Alternatief 2: Tracé Noord, volledig nieuwe weg die vanaf de afslag 31 via noordzijde van het
spoor aansluit op de hoek Doctor J.M. Den Uyllaan/Weegbree;
m Alternatief 3: Tracé Gebundeld, volledig nieuwe weg die vanaf de afslag 31 aan de zuidelijk
langs het spoor loopt en aansluit op de hoek Doctor J.M. Den Uyllaan/Weegbree;
B Alternatief 4: Tracé Zuid, volledig nieuwe weg die vanaf de afslag 31 centraal tussen
Bommelweg en Ophemertsestraat aansluit op de hoek Doctor J.M. Den Uyllaan/Weegbree;
B Alternatief 5: Tracé Ophemertsestraat, volledig nieuwe weg die vanaf de afslag 31 uiteindelijk
langs de Ophemertsestraat op de hoek Weegbree/Elft.

Ook is het weefvak met een verbindingsweg (1-rijrichting) vanaf de A15 richting Tiel als aanvulling
voor de alternatieven 3, 4 en 5 uitgewerkt. Dit wordt de variant Weefvak genoemd. Ook de
snelheidsvarianten 60/80km worden behandeld.

In deze uitwerking is in het bijzonder aandacht voor de wijzigingen ten opzichte van de tracés zoals
deze in het Notitie Reikwijdte en Detailniveau zijn gepresenteerd.

De uitwerking in de vorm van schetsontwerpen is opgenomen in Bijlage 2.
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Figuur 1 Overzicht van de alternatieven en hun tracés

1.1 Leeswijzer

Hoofdstuk 2 richt zicht op de ontwerpuitgangspunten die vastgesteld zijn voor het ontwerpen van de
verschillende alternatieven. Dit omvat de technische uitgangspunten alsook de uitgangspunten voor
de keuze voor het type kunstwerk voor de spoorkruising. In hoofdstuk 3 worden de tracés van de
verschillende alternatieven en varianten toegelicht. Hierin worden de belangrijkste ontwerpkeuzes
uitgewerkt.
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2 Ontwerpuitgangspunten

2.1 Technische uitgangspunten wegontwerp

In deze nota staat een verbinding centraal tussen een stroomweg (SW - snelweg A15) en een
erftoegangsweg (ETW - Weegbree/Doctor J.M. Den Uyllaan). In geval van een nieuw tracé
(alternatieven 2 tot en met 5) wordt dit uitgevoerd als een gebiedsontsluitingsweg (GOW). Alternatief 1
omvat een aanpassing van bestaande kruispunten, waarbij de N834 zelf een GOW blijft.

Net als voor de N834 uit alternatief 1 geldt voor de alternatieven 2 tot en met 5 geldt dat de
gebiedsontsluitingsweg buiten de bebouwde kom ligt en daarom een snelheidslimiet van 80 km/uur
heeft. Ontwerpuitgangspunten zoals de breedte van het wegprofiel, verharding en boogstralen zijn
hetzelfde voor deze vier alternatieven en beinvioeden de gemaakte ontwerpkeuzes. Hieronder staan
de ontwerpuitgangspunten per type weg, waarbij de richtlijnen uit het Handboek Wegontwerp 2013 als
basis zijn gebruikt, evenals de ASVV 2021 en Richtlijn Ontwerp Autosnelwegen 2019.

Gebiedsontsluitingsweg (GOW) - 80 km/uur
m Wegprofiel:
o Breedte verharding: 7,5 meter;
o Obstakelvrije ruimte/ buitenberm: 6 meter;
o Taludlijn: 1/2 — 1/3;
B Horizontale boogstralen:
o Minimale horizontale boogstralen 300 m bij verkanting van +2,5%;
o Standaard boogstralen bij verkanting van -2,5 %;
M Verticale boogstralen:
o Bij de spoorwegkruisingen gelden de minimale verticale boogstralen, gebaseerd op
stopzicht:
= Bolle boogstraal: R= 2500 meter;
= Holle boogstraal: R= 1000 meter;
m Kruising spoorlijn:
o Breedte spoorlijn: 12 meter;
o Lengte overspanning: Is afhankelijk van totale breedte profiel van vrije ruimte. In dit geval is
10,5 meter de minimale breedte voor de tunnel;
o Dikte overspanning spoor: 1,75 meter;
o Doorrijhoogte: 4,6 meter;
o Eventuele verdubbeling van spoorlijn zal breedte van het kunstwerk nog breder maken
o Totale breedte van het kunstwerk: 12 meter spoor + rekening houden met verdubbeling
spoorlijn bij enkel spoor + Erftoegangsweg type 2.

Erftoegangswegen type 1 - 60 km/uur
B Gebruikt voor onderliggend wegennet;
m Wegprofiel:
o Breedte verharding: 6 meter;
o Obstakelvrije ruimte/ buitenberm: 2,5 meter;
B Horizontale boogstralen:
o Minimale horizontale boogstralen 147 meter bij verkanting van +2,5%;
o 200 meter bij verkanting van -2,5 %;
® Verticale boogstralen:
= Bolle boogstraal: R= 1250 meter;
= Holle boogstraal: R= 550 meter;
m Kruising spoorlijn:
o Breedte spoorlijn: 12 meter;
o Lengte overspanning: Is afhankelijk van totale breedte profiel van vrije ruimte. In dit geval is
10,5 meter de minimale breedte voor de tunnel;

/\/_\
A30-SBR-HS-RAP-22008768 / Proj.nr. MNO03667 / Vrijgegeven / Versie 3.0 / 14-09-2023 M Ova res

A



o Dikte overspanning spoor: 1,75 meter;
o Doorrijhoogte: 4,6 meter;
o Totale breedte tunnel: 9 meter

Erftoegangswegen type 2 - 60 km/uur
B Gebruikt voor weg langs de spoorlijn (Stationsweg);
B Wegprofiel:
o Breedte verharding: 4,5 meter;
o Obstakelvrije ruimte/ buitenberm: 2,5 meter.

2.2 Kruisingen nieuwe weg met andere wegen

Voor een rotonde is gekozen vanwege de hoge verkeersintensiteit uit meerdere richtingen. Bij hoge
verkeersintensiteit op de doorgaande weg en een lage intensiteit op de zijwegen is er gekozen voor
een voorrangskruispunt.

2.3 Type kunstwerk spoorkruising

Voor de keuze van het ontwerp voor de spoorkruising is een trade-off matrix (TOM) gebruikt. Bij een
TOM worden verschillende varianten gewogen aan de hand van relevante thema’s om tot een juiste
ontwerpkeuze te komen én te verantwoorden. Bij de beoordeling van de varianten wordt gebruik
gemaakt van een prioritering van de thema’s door deze een waarde te geven. Vervolgens worden de
varianten onderling vergeleken en gescoord (schaal 1 tot en met 10) op de aspecten. De waarde en
score van alle thema’s per variant geven een inzicht in de prestatie van elke variant. Op basis daarvan
wordt de keuze gemaakt voor welke variant toe te passen in het ontwerp.

Voor de spoorkruising zijn de volgende vier varianten onderzocht:

® Diagonale tunnel;

B Diagonaal viaduct;

B Haakse tunnel;

B Haaks viaduct.
In tabel 1 zijn de voor deze spoorkruising relevante thema’s toegelicht en wordt uitgelegd wat de
prioritering van de thema'’s is.

Tabel 1 Thema's en weging TOM

Toelichting

Impact op karakteristieke landschapswaarden
van het gebied. Het belangrijkste thema. De
kruising komt in een open, karakteristiek en
landelijk gebied, waarbij het van belang is om dit 25%
zo veel mogelijk intact te houden. Vanwege de
karakteristieke waarde wordt dit als belangrijkste
thema beschouwd.

Hoeveelheid ruimte die in gebruik wordt
genomen. We streven naar zo min mogelijk
aankoop en doorsnijding van percelen van 20%
derden. Om dat zoveel als mogelijk te
voorkomen heeft dit de een na hoogste prioriteit.
Kans op ongevallen. Moet minimaal voldoen aan
3 Verkeersveiligheid wettelijke eisen. Lijkt op voorhand niet heel 18%
onderscheidend maar is wel cruciaal.

Mate waarin de route logisch en snel van A naar
B routeert. Is cruciaal voor het voldoen aan de

1 0,
4 Routing verkeer projectdoelstellingen. 15%

Ruimtelijke impact
(landschap)

Ruimtelijke impact
(ruimtebeslag)
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De mate waarin de realisatie van de kruising
voor hinder zorgt bij de omgeving. Tijdelijk van
aard, alleen tijdens de uitvoering en is daarom 10%
minder zwaar meegewogen dan bovenstaande
aspecten

Hinder omgeving
(realisatie)

De mate waarin onderhoud van het kunstwerk
nodig is en de mogelijkheid tot het uitvoeren van
onderhoud en daarbij horende kosten. Is minder
belangrijk dan bovenstaande aspecten.

6 Onderhoudbaarheid 8%

De waarschijnlijkheid dat het kunstwerk zijn
functie kan uitvoeren door beperking van falen.
Het kunstwerk kent geen bewegende delen of
andere complexe toepassingen waardoor
faalkans beperkt is en betrouwbaarheid van
verminderd belang is. Laagste prioriteit.

7 Betrouwbaarheid 5%

De TOM wordt dus gebruikt om de kwaliteit van de varianten ten opzichte van elkaar te meten en een
score toe te kennen. Uitgangspunt is dat kosten in deze fase ondergeschikt zijn en dus is de keuze
voor het type kunstwerk gemaakt vanuit de kwaliteitsscore. Rekening houden met bovengenoemde
thema’s én hun prioritering én de toegekende scores volgt de beste kwaliteitsscore voor:

B Alternatief 2: diagonale tunnel;

B Alternatief 3, 4 en 5: haakse tunnel.

Tabel 2 Totale score per variant 0.b.v. TOM

Varianten Eindscore B Varianten Eindscore

Alt 2 - Diagonaal tunnel 637 | Alt 3,4,5 - Haaks tunnel 672
Alt 2 - Haaks tunnel 617 \ \ Alt 3 - Diagonaal tunnel 622
Alt 2 - Diagonaal viaduct 520 | Alt 3,4,5 - Haaks viaduct 545
Alt 2 - Haaks viaduct 515 || Alt 3 - Diagonaal viaduct 505

Voorgaande uitkomsten vormen het uitgangspunt bij de uitwerking van de alternatieven 2 tot en met 5
(zie hoofdstuk 3 van deze ontwerpnota).

Voor de besluitvorming is het noemenswaardig om mee te geven dat de er twee belangrijke
vuistregels zijn voor de kostenafweging: 1) een tunnel is ongeveer tweemaal zo duur als een viaduct
en 2) een haaks ontwerp op de kruisende lijninfrastructuur is relatief iets goedkoper dan een
diagonaal ontwerp. Wanneer de verhouding tussen prijs en kwaliteit in acht wordt genomen komt uit
deze TOM dat een haakse viaduct als beste variant voor alle alternatieven naar voren. Bij alternatief 2
wijkt dit af van het gehanteerde uitgangspunt. Waarbij wordt opgemerkt dat een haakse tunnel hier
een heel ander ontwerp (lees: ligging) tot gevolg heeft met andere (meer negatieve)
effectbeoordelingen op gebied van ruimtegebruik, landschap, ruimtelijke kwaliteit, etc.

De volledige TOM is opgenomen in bijlage 1. De lengteprofielen van zowel de nieuwe tunnel als de
tunnel uit alternatief 2 bij de Groenestraat zijn opgenomen in Bijlage 3.

2.4 Detailniveau van uitwerking

Passend bij een Plan-MER zijn de alternatieven uitgewerkt op het schetsontwerpniveau. Het betreft
2D-tekeningen waarop de contour van de weg (inclusief aansluitingen en kruisingen) en de
kunstwerken gepresenteerd zijn. De focus ligt in deze fase op een haalbaar en inpasbaar ontwerp en
bepalen van het ruimtebeslag, zodat op basis daarvan de alternatieven onderling vergeleken kunnen
worden. Dwarsprofielen van de wegontwerpen zijn toegevoegd in Bijlage 3.

Het verleggen of aanpassen van watergangen is niet nader uitgewerkt en dient uitgewerkt te worden
in de navolgende planuitwerkingsfase.
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3 Toelichting op de alternatieven en varianten

3.1 Alternatief 1
Alternatief 1 betreft een opwaardering van de huidige N834 vanaf de snelweg A15 via afslag 32 Tiel-
West. Het tracé wordt uitgewerkt conform het NRD, waarbij drie kruispunten worden geoptimaliseerd:
B Noordelijke op- en afrit (incl. viaduct over de A15);
B Zoelensestraat;
B Berenkuil.
De N834 tussen de kruispunten blijft bestaan uit twee rijstroken, voor beide richtingen 1 strook.

Viaduct over A15

Ten noorden van de A15 wordt de uitvoegstrook van de N834 naar de oprit A15 noord gecombineerd
met een het verkeer rechtdoor. Op het viaduct komt een tweede rijstrook die vervolgens eindigt als
uitvoegstrook richting de oprit A15 zuid.

Figuur 2 N834 ter hoogte van A15 richting Tiel (twee rijstroken)

Turborotonde Zoelensestraat

Vanaf de A15 loopt de N834 in zuidoostelijke richting naar richting Tiel-West. De eerste kruising is ter
hoogte van Bergakker/ Hamse Biezen. Deze kruising blijft gehandhaafd. Met twee rijstroken, één in
beide richtingen, gaat het naar de kruising Zoelensestraat. Aldaar wordt de bestaande rotonde ter
hoogte van de Zoelensestraat opgewaardeerd naar een turborotonde. Dit is een speciaal
vormgegeven tweestrooksrotonde, waar men al voor het oprijden van de rotonde de juiste rijstrook
dient te kiezen. Hiermee worden op de rotonde weef- en snijconflicten voorkomen. Een fietsoversteek
is hier niet wenselijk omdat er vier rijstroken overgestoken moeten worden. Daarom is voor de oost-
west verbinding een ongelijkvloerse kruising (tunnel) opgenomen.

Aandachtspunt voor de planuitwerkingsfase is de ontsluiting van de bedrijven in het westelijke
kwadrant van de rotonde. Die zal via de Zoelensestraat moeten verlopen (deels over eigen terrein) of
de gehele wegas met rotonde moet oostelijker worden gerealiseerd waardoor een parallelweg langs
de N834 kan worden gerealiseerd. Dit heeft echter consequenties voor de waarden aan de oostzijde
van de weg.
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Figuur 3 Kruising Zoelensestraat (Turborotonde)

Vanaf de nieuwe turborotonde Zoelensestraat gaat de N834 terug naar twee rijstroken.

Rotorrotonde de Berenkuil

De rotonde de Berenkuil (aansluiting Rivierenlandlaan/ Schaarsdijkweg) wordt een Rotorrotonde
omdat de hoofd- en zijstromen ongeveer gelijkwaardig en zwaar belast zijn. Hierbij krijgen alle
aanvoertakken drie rijstroken en alle afvoertakken kennen twee rijstroken. Deze Rotorrotonde ligt half
verhoogd met hierbinnen een verdiepte fietsstructuur. Zoals dit in de bestaande situatie ook het geval
is, de kunstwerken (fietstunnels) moeten hiervoor worden verlengd. De taluds worden in alle richtingen
uitgebreid om hoogteverschillen op te vangen. Om percelen van de woningen te vermijden komt in het
noordelijke kwadrant komt de fietsverbinding vanuit de Paulus Potterstraat te vervallen en de
fietsverbinding richting de Zoelensestraat komt op de plek van het huidige geluidscherm. Deze moet
daarom worden verplaatst. In het westelijke kwadrant wordt de fietsverbinding in het perceel met
bomen ingepast.
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Figuur 4 Berenkuil (rotorrotonde)

——
A30-SBR-HS-RAP-22008768 / Proj.nr. MN003667 / Vrijgegeven / Versie 3.0 / 14-09-2023 M Ova reS

//



De bestaande verbinding met Lingeweg/ Schaarsdijkweg komt te vervallen. De Lingeweg wordt hier
doodlopend. Om de Lingedijk te ontsluiten wordt een nieuwe verbinding gerealiseerd. Deze komt
zuidelijker, ten westen van de watergang die langs het Schaarsdijkpad ligt, in het perceel met een
boomgaard te liggen. Hiermee wordt aansluiting gezocht op het al goedgekeurde plan van het
Voedselbos. Een nieuwe T-kruising met nieuwe veilige fietsoversteek op de Schaarsdijkweg is hiervan
ook een gevolg. De bestaande fietsoversteek over de Schaarsdijkweg in het verlengde van het
Schaarsdijkpad komt te vervallen. Het fietspad Schaarsdijkpad blijft behouden, ook met het oog op de
plannen van het toekomstige Voedselbos.

In het zuidelijke kwadrant van de rotonde komen het talud en de fietsverbinding op het bedrijfsperceel,
de ontsluiting van dit perceel op de Schaarsdijk weg is niet veilig is te passen. Voor de voorzetting van
bedrijfsvoering zal een oplossing elders gezocht moeten worden.

In het oostelijke kwadrant wordt de Korte Papesteeg deels opgenomen in de fietsstructuur, hierbij is
een fietsstraat of andere gelijksoortige oplossing denkbaar. Nader uit te werking in
planuitwerkingsfase.
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Figuur 5 Lingedijk (nieuwe aansluiting)
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3.2 Alternatief 2

Alternatief 2 loopt vanaf de snelweg A15 via afslag 31 Wadenoijen naar de wijk Passewaaij. De
aansluiting ter hoogte van afrit 31 gebeurt vanwege hoge verkeersintensiteiten via een rotonde. De
Overlaat wordt met een nieuwe weg ten oosten van de rotonde aangesloten op het hoger gelegen
deel van de Lingedijk. Dit is conform de eis van Rijkswaterstaat, een Erftoegangsweg mag niet
rechtstreek aangesloten worden op een Stroomweg. Ook wordt hiermee geanticipeerd op de
vastgestelde plannen van de Streeckerij. Voor fietsers van de Overlaat kan in nadere uitwerking een
route direct aansluitend op de nieuwe rotonde worden gerealiseerd zodat zij niet het talud hoeven te
beklimmen.

Figuur 6 Aansluiting A15 en Overlaat: Via Bredestraat (voorrangskruising) richting De Dreef (rotonde)

Het tracé gaat richting het spoor via de agrarische percelen en loopt ten noorden ervan verder, waarbij
het de Bredestraat met een voorrangskruispunt en de Dreef met een haakse rotonde kruist. Via een
diagonale tunnel gaat het tracé onder het spoor en de Groenestraat door (lengteprofiel in Bijlage 3). Er
is hier rekening gehouden met een eventuele toekomstige spoorverdubbeling (eis van ProRail).

Ten zuiden van het spoor sluit het tracé aan op de Dr. J.M. Den Uyllaan en de Weegbree met een
rotonde. De huidige spooroverweg bij de Groenestraat kan worden behouden vanwege de diagonale
tunnelonderdoorgang. Boven op het tunneldek wordt de spoorkruising teruggebracht.

Figuur 7 Tracé tussen spoor en watergang met een diagonale onderdoorgang spoor tot Weegbree

Ten opzichte van het NRD is ervoor gekozen om meer de landschappelijke elementen in het gebied te
volgen. De weg is daarom meer richting het spoor gebracht. Verder weg van de kern van Wadenoijen.
Het is echter niet mogelijk om het tracé nog meer te bundelen met de spoorbaan of de watergang.
Omdat dan de woningen en bedrijfsgebouwen aan het spoor (Stationsweg) geamoveerd zouden
moeten worden, wat te veel impact. Vanwege ontwerptechnische redenen kan de ontsluitingsweg ook
niet heel veel dichter tegen de zuidoever van de watergang ten noorden van het tracé geplaatst
worden. De watergang kan wellicht langs de nieuwe weg worden gelegd, uitwerking in de
planuitwerkingsfase moet dat uitwijzen.
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De diagonale kruising ter hoogte van de spoorovergang Dreef heeft de voorkeur boven een meer
westelijk in het open agrarische landschap gelegen (haakse) kruising. Landschappelijk heeft die
laatste meer impact. Bestaande (historische) lijnen worden dan doorkruist en er lijkt meer
ruimtebeslag nodig.

De spoorovergang Groenestraat blijft behouden en komt terug boven op het kunstwerk (de tunnel).

3.3 Alternatief 3
Voor Alternatief 3 gelden de volgende aanvullende uitgangspunten, deze komen voort uit de sessies
met de Adviestafel:
B Als door het slopen van (enkele) woningen de versnippering van het landschap en percelen kan
worden tegengegaan, heeft een tracé met meerdere te slopen woningen de voorkeur boven een
tracé waardoor versnippering nog verder toeneemt. Kortom, het tracé moet zo dicht mogelijk
zuidelijk van het spoor komen te liggen.
B Optimaal te ontwerpen, omdat versoberen altijd nog kan.

Hieruit voortvloeiend, bij de spoorkruising die langs het nieuwe tracé liggen zijn meerdere
uitvoeringsopties mogelijk. Het betreft:

1. Handhaven huidige -gelijkvloerse- situatie voor alle verkeer;

2. Afwaarderen naar fietspad (gelijkvloers handhaven) met fietsoversteek (met middeneilanden)

nieuwe weg;

3. Afwaarderen naar fietspad en ongelijkvloers;

4. Volledig afsluiten;

5. Ongelijkvloers voor alle verkeer.

Deze opties beschouwende zijn 3, 4 en 5 logisch vanuit vanwege 1) verkeersveiligheid op de nieuwe
weg en overstekende fietser, 2) inpasbaarheid (de nieuwe weg moet zo dicht mogelijk op het spoor
worden gerealiseerd en dat kan niet ter hoogte van spoorovergangen). Vanwege bovenstaande
uitgangspunt om het alternatief maximaal uit te werken, wordt voor dit alternatief uitgegaan van optie
5.

Toelichting tracé

Alternatief 3 loopt vanaf de snelweg A15 via afslag 31 Wadenoijen naar de wijk Passewaaij. De
aansluiting ter hoogte van afrit 31 gebeurt vanwege hoge verkeersintensiteiten via een rotonde. De
Overlaat wordt met een nieuwe weg ten oosten van de rotonde aangesloten op het hoger gelegen
deel van de Lingedijk. Dit is conform de eis van Rijkswaterstaat, een Erftoegangsweg mag niet
rechtstreek aangesloten worden op een Stroomweg. Ook wordt met deze inpassing geanticipeerd op
de vastgestelde plannen van de Streeckerij.
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Figuur 8 Aansluiting A15 en Overlaat

In tegenstelling tot alternatief 2 loopt het tracé direct richting het spoor om via een (bijna) haakse
tunnel onder het spoor en de gebundelde watergang door te gaan (zie Bijlage 3). Aandachtspunt (voor
de planuitwerkingsfase) is de inpassing van de watergangen ten noorden en zuiden van het spoor.
Voor nu is besloten dat deze verbonden dienen te worden met duikers. Dit dient nog in de volgende
fase nader te worden afgestemd met waterschap.

Na de tunnel volgt zo snel als (ontwerp- en verkeerstechnisch) mogelijk een rotonde. Dit is een nadere
uitwerking van het NRD waar een meer vloeiend tracé zichtbaar was. Gevolg hiervan zou zijn dat een
grote bochtstraal nodig is en waardoor meer ruimte(beslag) benodigd is. Dit ontwerp biedt de
mogelijkheid om direct af te buigen en de weg over zo lang mogelijke lengte langs het spoor te
realiseren. De weg wordt hiermee gebundeld met het spoor.

Het ontwerp biedt de mogelijkheid om aan de rotonde een aantakking te realiseren voor een nieuwe
weg vanaf de Bommelweg/Nieuweweg om zodoende het vele vrachtverkeer in het buitengebied te
faciliteren. Ook wordt er een aantakking inclusief fietspad voor de Grasbroekstraat aan de rotonde
gekoppeld, omdat de huidige aansluiting op de Bredestraat komt te vervallen door de tunnel aldaar.
De rotonde (en fietsverbinding) verbindt zo de Grasbroekstraat met de Bommelweg en verbetert de
verkeersveiligheid in het buitengebied.
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Figuur 9 Deeltracé ten zuiden spoor incl. aansluiting op Bommelweg

Na de rotonde wordt het tracé dus gebundeld met het spoor. Het tracé komt hierbij zo dicht mogelijk
ten zuiden van het spoor te liggen. Hierdoor wordt de versnippering van zowel landschap als percelen
zo veel mogelijk beperkt. Ook heeft het tracé zo minder ruimtebeslag en landschappelijke impact.
Tegelijkertijd komt dit ten goede aan de continuiteit van de weg en het verwachtingspatroon van de
gebruiker. Hiervoor is het wel nodig om woningen te slopen.

Langs dit nieuwe tracé liggen meerdere spoorkruisingen én kruist de nieuwe weg onderliggend
wegennet (Bredestraat, Dreef en Groenestraat). Deze worden ongelijkvloers voor alle verkeer.
Hiermee worden alle huidige functies en verbindingen in stand gehouden. De verkeersveiligheid wordt
maximaal gewaarborgd, en het tracé kan dichter bij het spoor worden gerealiseerd omdat er geen
afstand tussen wegkruising en spoorwegovergang gehouden hoeft te worden, waardoor er minder
versnippering is.

Ook het landbouwverkeer van lokale agrariérs wordt met deze tunnels maximaal gefaciliteerd. Zij
moeten anders grotere afstanden moeten overbruggen om bij hun perceel te komen aan de andere
kant van het spoor.

po W X

Figuur 10 Gebundeld langs het spoor met ongelijkvloerse kruisingen (Bredestraat, Dreef, Groenestraat)

A
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De Stationsweg wordt op een andere wijze (met een soort bypass) aangesloten op de Dreef en de
Bredestraat, omdat de tunnels komen op de plek van de huidige aansluitingen.

Na de kruising met de Bredestraat volgt de nieuwe weg de hoofdwatergang om de versnippering van
landschap en percelen te beperken. De woning en bijgebouwen van Bredestraat 27 en mogelijk ook
29 moeten hiervoor worden geamoveerd. Ook noemenswaardig is dat na het kruisen van de
Bredestraat een bovengronds hoogspanningsnet van Tennet wordt gekruist, dit is op voorhand geen
knelpunt.

Hierna moeten enkele watergangen worden overbrugd met duikers. Percelen worden hier niet
doorsneden en er blijven geen reststukken over door de optimale ligging op de rand van de percelen
en dus zo min mogelijk versnippering. De watergang wordt in principe niet aangepast, om problemen
in de spoorbaanveiligheid te voorkomen. De weg loopt op deze wijze door tot ten westen van de
Dreef.

Ondanks de twee woningen (met bijgebouwen) die langs de Dreef zijn gesitueerd, vervolgt het tracé
hier ook zijn weg zo strak als mogelijk langs de hoofdwatergang. De genoemde woningen moeten
worden geamoveerd, dan wel vanwege de ligging op het daadwerkelijke traject (29) dan wel omdat
deze geisoleerd wordt tussen weg, spoor en verdiepte Bredestraat en daarmee niet meer bereikbaar
zal zijn (27). Dit is het gevolg van de optimale ligging langs het spoor.

Het uitbuigen van het tracé tot aan de kruising Dreef/Bommelweg is overwogen maar zal ook zorgen
voor ingeklemd raken van deze woningen en leidt tot meer versnippering en ruimtegebruik.

De Dreef behoudt ook zijn huidige verbindingsfunctie door de aanleg van een tunnel onder het spoor
én de nieuwe weg uit alternatief 3. Behoud van huidige functie is cruciaal vanwege onder meer de
bereikbaarheid van de sport/voetbalvelden langs de Dreef ter hoogte van de kruising
Ophemertsestraat evenals het agrarische verkeer in het gebied. De aansluiting op de Bommelweg
blijft behouden (zie Figuur 12). Omdat dit kruispunt dicht op het spoor en de nieuwe weg ligt, dient de
lengte van de tunnel aan de zuidzijde zo kort mogelijk te zijn om het verkeer uit de tunnel zo snel
mogelijk op maaiveld te laten komen voor de kruising (zie Figuur 11). Om dit te realiseren zijn de
minimale verticale top- en voetboogstralen gehanteerd en is er een maximaal hellingspercentage van
8,7%. Daarnaast wordt er een doorrijhoogte van 4,40 meter gehanteerd in plaats van de minimale
doorrijhoogte van 4,60 meter uit de ontwerpuitgangspunten (zie paragraaf 2.1). Deze 4,40 is afdoende
voor het agrarisch- en vrachtverkeer waarvoor de maximale hoogte wettelijk is vastgesteld op 4 meter.
Door deze maatregelen is het mogelijk om de tunnel toegankelijk te houden voor alle verkeer én het
kruispunt Bommelweg/Dreef op een normale manier te realiseren.

//_\\
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Figuur 11 Lengteprofiel tunnelonderdoorgang Dreef

Er zijn ter plekke maatregelen nodig om de verkeersveiligheid te waarborgen. Zo is het belangrijk dat
er vrije zichtlijnen zijn, zodat er tijdig gereageerd kan worden op aankomende weggebruikers. De
snelheid gaat lokaal terug naar 30 km/uur en de kruising wordt een voorrangskruising met Dreef in de
voorrang.

Bij de aanleg van de verdiepte ligging van de Dreef is rekening gehouden met de gemeentelijke wens
om aan de noordzijde van het spoor in de toekomst een fietsstraat te realiseren. Door een langer
kunstwerk aan de noordzijde te realiseren wordt de aanleg daarvan niet onmogelijk gemaakt.

Een meekoppelkans van een ongelijkvioerse spoorkruising bij de Dreef wordt hiermee ook benut. Net
als bij Bredestraat (zie eerder) en Groenestraat (zie hierna).

Ook tot aan de Groenestraat volgt de nieuwe weg de hoofdwatergang. De Bommelweg ten oosten van
Dreef wordt afgewaardeerd naar fietspad. De aantasting van het historische lint (bomenlaan) van de
Bommelweg wordt geminimaliseerd met deze route. Ook hier wordt de het doorsnijden van percelen
en het creéren van een barriére door de nieuwe weg zo veel mogelijk beperkt door bundeling met het
spoor. Om die reden is er niet voor gekozen via de huidige bussluis bij de Groenestraat richting de
Weegbree te gaan.

Ter hoogte van de Groenestraat blijft de nieuwe weg het spoor zo strak als mogelijk volgen. Dit
betekent dat enkele woningen aan de Groenestraat geamoveerd moeten worden. De
spoorwegovergang wordt ongelijkvloers gerealiseerd met behoud huidige (verkeerskundige) functies.
Dit heeft consequenties voor de overige bestaande bebouwing/ woningen langs Groenestraat. Er dient
rekening gehouden te worden met (geheel of gedeeltelijk) slopen van de aanwezige woningen, het
ontsluiten van deze percelen is lastig inpasbaar en daarbij komen de woningen ingeklemd te liggen
tussen de nieuwe infra.

Uiteindelijk volgt de nieuwe weg het spoor (Het Weysepad) en wordt in de bocht van de
Weegbree/Doctor JM den Uyllaan aangesloten met een rotonde. Het Weysepad, dat veel gebruikt
wordt door wandelaars en fietsers, zal moeten wijzigen (bijvoorbeeld aan de via de nieuwe rotonde en
zuidzijde van de nieuwe weg aangesloten worden op de Bommelweg). Dat kan in de
planuitwerkingsfase worden uitgevoerd.

é_‘\
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Figuur 12 Tunnelonderdoorgang Dreef en aansluitingen op Bommelweg en Stationsweg
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3.4 Alternatief 4

Alternatief 4 loopt vanaf de snelweg A15 via afslag 31 Wadenoijen naar de wijk Passewaaij. De
aansluiting ter hoogte van afrit 31 gebeurt vanwege hoge verkeersintensiteiten via een rotonde. De
Overlaat wordt met een nieuwe weg ten oosten van de rotonde aangesloten op het hoger gelegen
deel van de Lingedijk. Dit is conform de eis van Rijkswaterstaat, een Erftoegangsweg mag niet
rechtstreek aangesloten worden op een Stroomweg. Ook wordt met deze inpassing geanticipeerd op
de vastgestelde plannen van de Streeckerij.

Figuur 13 Aansluiting A15 en Overlaat

Het tracé loopt direct (door de agrarische percelen met fruitbomen) richting het spoor om via een
(bijna) haakse tunnel onder het spoor en de gebundelde watergang door te gaan (zie Bijlage 3).
Aandachtspunt (voor de planuitwerkingsfase) is de inpassing van de watergangen ten noorden en
zuiden van het spoor. Voor nu is besloten dat deze verbonden dienen te worden met duikers. Dit dient
dan nader worden afgestemd te worden met waterschap.

Na de tunnel buigt de weg via een lichte S-structuur richting de Bommelweg om hier ter hoogte van
nummer 26 haaks op aan te sluiten middels een rotonde waarbij een woning (met bijgebouwen) moet
worden geamoveerd.
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A30-SBR-HS-RAP-22008768 / Proj.nr. MN003667 / Vrijgegeven / Versie 3.0 / 14-09-2023 M 0va reS

A



Figuur 14 Na onderdoorgang spoor via Bommelweg (rotonde)

Na de kruising met de Bommelweg volgt een ruime bocht naar links, waarbij de bovengrondse
hoogspanningskabels van Tennet worden gekruist, dit is op voorhand geen knelpunt. Hierna loopt het
tracé richting de Dreef. Hierbij wordt zo veel mogelijk de perceelgrens gevolgd. Het tracé sluit haaks
aan op de Dreef met een rotonde, net ten noorden van de huidige kruising Ophemertsestraat/Dreef.
Na de rotonde vervolgt het tracé richting Passewaaij, waarbij het licht noordwaarts afbuigt om daar de
Groenestraat met een voorrangskruising te kruisen. Vervolgens sluit de weg in de bocht in de bocht
van de Weegbree/Doctor JM den Uyllaan aan via een rotonde. Bij deze aansluiting wordt de
watergang boven de Boezem gekruist.

Figuur 15 Via de Dreef (rotonde), Groenestraat (voorrangskruising) naar Weegbree
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Bij alternatief 4 wordt het tracé niet noemenswaardig veranderd ten opzichte van het NRD.

3.5 Alternatief 5
Alternatief 5 loopt vanaf de snelweg A15 via afslag 31 Wadenoijen naar de wijk Passewaaij. De

aansluiting ter hoogte van afrit 31 gebeurt vanwege hoge verkeersintensiteiten via een rotonde. De
Overlaat wordt met een nieuwe weg ten oosten van de rotonde aangesloten op het hoger gelegen
deel van de Lingedijk. Dit is conform de eis van Rijkswaterstaat, een Erftoegangsweg mag niet
rechtstreek aangesloten worden op een Stroomweg. Ook wordt met deze inpassing geanticipeerd op

de vastgestelde plannen van de Streeckerij.

Het tracé loopt direct (door de agrarische percelen met fruitbomen) richting het spoor om via een
(bijna) haakse tunnel onder het spoor en de gebundelde watergang door te gaan (zie Bijlage 3).
Aandachtspunt (voor de planuitwerkingsfase) is de inpassing van de watergangen ten noorden en
zuiden van het spoor. Voor nu is besloten dat deze verbonden dienen te worden met duikers. Dit dient

dan nader worden afgestemd te worden met waterschap.
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Na de tunnel buigt de weg via een lichte S-structuur richting de Bommelweg om hier ter hoogte van
nummer 26 hier haaks op aan te sluiten middels een rotonde waarbij een woning (met bijgebouwen)

moet worden geamoveerd.

Figuur 16 Aansluiting A15 en Overlaat

Hierna vervolgt het tracé eerst een stuk rechtdoor om daarna via een ruime bocht in zuidoostelijke
richting parallel aan de Ophemertsestraat uit te komen. Hier wordt het een bovengrondse
hoogspanningskabels van Tennet worden gekruist, dit is op voorhand geen knelpunt.

De mogelijkheid doet zich hiervoor om een ontsluiting van vrachtverkeer van tuinders gelegen aan of
ten zuiden van de Ophemertsestraat te realiseren. Dit draagt mogelijk nog meer bij aan de
projectdoelstelling om de verkeersveiligheid in het buitengebied te verbeteren. De ontsluiting kan
gerealiseerd worden door middel van een extra rotonde in de bocht of een parallelstructuur in
noordelijke richting tot aan de geplande rotonde Bommelsweg/nieuwe weg. Dit kan indien wenselijk in

de planuitwerkingsfase verder worden uitgewerkt.

/\/\
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In tegenstelling tot het NRD loopt het tracé hier niet via de Ophemertsestraat maar parallel hieraan, zo
dicht als mogelijk op deze weg. Vanwege de ontwerprichtlijnen van de nieuwe weg (80km/u) is het
niet mogelijk om deze op de Ophemertsestraat te realiseren, ook het ontsluiten van de aanliggende
woningen maakt dit complexer. Door de bundeling is er weinig versnippering in het landschap, wordt
een bestaande lijn gevolgd en is sprake van minder aantasting van het landschap.

Het tracé vervolgt zich aan de noordzijde langs de Ophemertsestraat zodat het tracé op het
grondgebied van Tiel blijft. Vervolgens sluit de nieuwe weg met een rotonde aan op de Dreef net ten
noorden van de huidige kruising Ophemertsestraat/Dreef. Voor de realisatie van deze rotonde moeten
meerdere woningen met bijgebouwen (in ieder geval 7 en 60) geamoveerd worden. De rotonde op de
Dreef heeft de voorkeur boven een meer westelijk gelegen rotonde (met een afgebogen Dreef ten
noorden van de rotonde) omdat het een directe route waarborgt voor het verkeer en landschappelijk
minder impact heeft omdat er minder gebruik wordt gemaakt van bestaande structuur en er geen
woningen worden ingesloten.

Na de rotonde gaat weg richting Passewaaij. Een voetbalveld aan de Dreef moet verplaatst worden,
waarna het tracé langs de zuidzijde van het Vuadabos loopt. Hier ligt ruimte om eventuele
compensatie die nodig is voor de aanleg van het tracé te koppelen met het Vuadabos. Ook ligt deze
weg landschappelijk gunstig voor het zicht van de wijk rondom de Gargouille (Passewaaij) en biedt het
de mogelijkheid om het Vuadabos uit te breiden. Ook kan hier de nieuwe ontsluitingsweg nog beter
landschappelijk worden ingepast. Het tracé kruist enkele watergangen waarbij één met het stempel
‘Kader Richtlijn Water’ deze blijft intact maar moet wel overbrugd worden. Dit vergt nadere uitwerking
in de vervolgfase.

Een andere optie is om vanaf de kruising Dreef via de bussluis bij de Groenestraat aan te sluiten op
de Weegbree/Doctor Den Uyllaan. Deze route heeft niet de voorkeur omdat deze landschappelijk
ingrijpend is. Het zicht op het open landschap vanuit de bestaande wijk wijzigt ingrijpend. Ook wordt
deze omgeving gebruikt als uitloopgebied en zal deze route naar verwachting op minder draagvlak
kunnen rekenen (bewoners Gargouille komen met achterkant tegen de weg aan). Ook hier moet het
voetbalveld wijken/worden verlegd. Er worden wel minder landschappelijke lijnen doorsneden.
Verkeerskundig is deze routering iets wat positiever dan de in het ontwerp opgenomen route langs het
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Vuadabos vanwege de meer noordelijke aansluiting in de wijk. Deze twee laatste punten wegen
echter minder zwaar dan de voordelen van de route langs het Vuadabos.

Figuur 18 Tracé volgt zoveel als mogelijk de Ophemertsestraat met rotondes Bommelweg, Dreef en Weegbree

Vervolgens sluit het tracé aan met een rotonde op de Weegbree/Elft. De Groenestraat wordt hierbij
afgesloten vanuit het noorden. In het zuiden wordt de Groenestraat aangesloten op de nieuwe weg.

Overigens beidt deze routering de mogelijkheid om in de vervolgfase de aansluiting op de Uitbreiding
Passewaaij (nieuwe wijken 9,10,11) ten zuiden van het tracé verder te optimaliseren.
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3.6 Variant Weefvak A15

Op de noordelijke rijbaan van de A15 ligt een weefvak tussen Wadenoijen en Geldermalsen. Ditzelfde
kan toegepast worden op de zuidelijke rijbaan, zodat lokaal en regionaal verkeer tussen Tiel en
Geldermalsen geen gebruik meer hoeft te maken van de hoofdrijbaan van de A15. En ook andere
gebruikers vanuit het westen kunnen de Al15 eerder verlaten. Deze variant kan toegepast op de
alternatieven 3,4 en 5. Het weefvak met verbindingsweg kan niet op zich worden gerealiseerd.

De verbindingsweg vanaf het weefvak richting Tiel is een enkele rijbaan in die richting. Vanaf de A15
is de verbindingsweg na de afslag zo veel mogelijk langs een bestaande watergang gepland in plaats
van langs het spoor. Hierdoor hoeft er geen woning geamoveerd te worden, is er een betere inpassing
van de watergang en minder ruimtebeslag.

Figuur 19 Variant op alternatieven 3, 4 en 5. Sluit aan op oprit 30 en volgt watergang tot aan rotonde. Afsluiting afrit 31.

Daarna sluit de weg aan op de rotonde zoals beschreven in alternatief 3. Deze rotonde kan ook op
deze wijze ingepast worden voor alternatief 4 en 5. Vlak voor de rotonde wordt de Grasbroekstraat
ontsloten met een eigen afrit. Enkel verkeer vanaf de rotonde kan de Grasbroekstraat inslaan, zodat
het alleen verkeer vanaf de Grasbroekstraat de nieuwe weg hoeft te kruisen.

De afrit van de A15 bij afslag 31 wordt verwijderd. Verkeer naar de A15 maakt nog wel gebruikt van
afslag 31.
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3.7 Varianten 60 of 80 km/uur

Het NRD heeft gesteld om een variant 60 km/u en 80 km/u te beschouwen voor de westelijke
ontsluiting. Om te bepalen welke snelheid geschikt is voor de nieuwe weg is bepaald welke functie
deze westelijke ontsluitingsweg in het wegennet krijgt. Dit is gedaan op basis van het CROW-
richtlijnen.

Functie

Nederland kent een tweetal functies voor wegen: 1) stromen, en 2) uitwisselen. Als gevolg van het
ontbreken van een ‘schakel’ tussen stromen en uitwisselen is er een derde functie bijgekomen;
ontsluiten. Dit is het ontsluiten van verkeer tussen verblijfsgebieden (het uitwisselen) en de
stroomwegen (het stromen).

Deze drie functies zijn vertaald naar de 3 wegcategorieén zoals Nederland die kent (Handboek
Wegontwerp Basiscriteria):

Tabel 3 Functies van wegen

Stromen Stroomwegen
Ontsluiten Gebiedsontsluitingswegen
Uitwisselen Erftoegangswegen

Aan de hand van de ligging van de wegcategorie, binnen of buiten de bebouwde kom, zijn de veilige
maximumsnelheden te bepalen. Samengevat; functie dicteert de snelheid. Het is immers de functie
(en dus weginrichting) die herkenbaar moet zijn voor weggebruikers, zodat zij weten welke
maximumsnelheid toegestaan is.

Tabel 4 Snelheden per functie van weg

Functie Snelheid buiten de Snelheid binnen de
bebouwde kom bebouwde kom

Stroomwegen 130 of 100
Gebiedsontsluitingswegen 80 70 of 50
Erftoegangswegen 60 30

Zoals tabel 4 laat zien is de keuze tussen één van de twee snelheden (60km/u of 80km/u) direct
gerelateerd aan de functie van de weg; erftoegangsweg of gebiedsontsluitingsweg.

Voor de Westelijke Ontsluitingsweg is het relevant om de doelstellingen van de gemeente Tiel ten
aanzien van de opgave te beschouwen en de relatie in de te ontsluiten wegenstructuur. Het
verbeteren van de bereikbaarheid kent een sterke samenhang met de een ontsluitende functie. Een
snelle en veilige ontsluiting tussen snelweg en woonkern(en). Het verminderen van sluipverkeer
maakt dat het nieuwe tracé geen uitwisselfunctie dient te krijgen. Ook is aangegeven dat de
aanwezige bedrijven in het buitengebied sneller en veiliger ontsloten moeten worden. Dit voorziet in
de behoefte van een gebiedsontsluitingsweg. Dit maakt dat het nieuwe tracé voor een de nieuwe weg
een ontsluitende functie moet krijgen en dus als gebiedsontsluitingsweg (buiten de bebouwde kom)
moet worden vormgegeven. Deze wegcategorie komt overeen met een maximale veilige snelheid van
80 km/u (zie tabel 4).

Het nieuwe tracé ‘concurreert’ met de vrijwel parallelgelegen A15. Hoewel een nieuwe weg per
definitie een verkeersaantrekkende werking heeft. Is de snelheid (lees: functie) relevant voor de
grootte van deze verkeersaantrekkende werking. Wanneer het verschil tussen de concurrerende
shelheid op de A15 van 130 km/u (100 km/u overdag) ten opzichte van de snelheid van de
ontsluitingsweg (80km/u of 60 km/u) groter wordt, neemt de verkeersaantrekkende werking af.
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De wegindeling en daarmee het ruimtegebruik van een gebiedsontsluitingsweg en erftoegangsweg
schelen aanzienlijk. Uitgaande van standaard dwarsprofielen (toegespitst op de situatie Tiel-west)
betekent het een ruimtebeslag van ca. 18m (erftoegangsweg) tot ca. 32,50m
(gebiedsontsluitingsweg). De toegepaste gebiedsontsluitingsweg neemt dus meer ruimtebeslag dan
een erftoegangsweg.

Tot slot heeft een lagere snelheid (60 km/u versus 80 km/u) ook invloed op de uitstoot. Een lagere
snelheid, betekent minder brandstofverbruik en dus minder uitstoot (van CO2, fijnstof, stikstof etc.). En
geluid (de geluidsproductie) is ook gerelateerd aan snelheid. Vuistregel is in principe hoe hoger de
maximumsnelheid, hoe hoger de geluidsproductie (en dus de kans op geluidsoverlast). Een langere
snelheid kent dus andere neveneffecten maar ook een minder effectieve (verkeersaantrekkende)
verbindingsweg die anders onvoldoende bijdraagt aan de projectdoelstellingen. Vandaar dat een
gebiedsontsluitingsweg met een maximumsnelheid van 80 km/u de voorkeur geniet als basis voor de
schetsontwerpen.
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Bijlage 1 Trade-Off Matrix

Owerzicht van Prestatie, Kosten en Waarde
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Movares

Criteria Weegfactor [Ontwerpen Waardering Totaal
1 [ 2] 3] a]s] 6] 7187 9] 10] Prestatie
Alt 2 - Diagonaal tunnel 8 64
Alt 2 - Diagonaal viaduct 7 56
8,0 Alt 2 - Haaks tunnel 8 64
. Alt 2 - Haaks viaduct 7 56
Betrouwbaarheid Alt 345 - Haaks tunnel 8 64
Alt 34,5 - Haaks viaduct 7 56
Alt 3 - Diagonaal tunnel 8 64
Alt 3 - Diagonaal viaduct 7 56
Alt 2 - Diagonaal tunnel 20
Alt 2 - Diagonaal viaduct 5 50
10,0 Alt 2 - Haaks tunnel 30
Hinder omgeving (realisatie) Alt 2 - Haaks viaduct 6 60
Alt 3,45 - Haaks tunnel 30
Alt 34,5 - Haaks viaduct 6 60
Alt 3 - Diagonaal tunnel 20
Alt 3 - Diagonaal viaduct 5 50
Alt 2 - Diagonaal tunnel 8 40
Alt 2 - Diagonaal viaduct 6 30
50 Alt 2 - Haaks tunnel 8 40
. Alt 2 - Haaks viaduct 7 35
Onderhoudbaarheid Alt 3,4,5 - Haaks tunnel 8 40
Alt 3,4,5 - Haaks viaduct 7 35
Alt 3 - Diagonaal tunnel 8 40
Alt 3 - Diagonaal viaduct 6 30
Alt 2 - Diagonaal tunnel 6 108
Alt 2 - Diagonaal viaduct 8 144
18,0 Alt 2 - Haaks tunnel 6 108
S Alt 2 - Haaks viaduct 8 144
Verkeersveiligheid Alt 345 - Haaks tunnel 6 108
Alt 34,5 - Haaks viaduct 8 144
Alt 3 - Diagonaal tunnel 6 108
Alt 3 - Diagonaal viaduct 8 144
Alt 2 - Diagonaal tunnel 8 200
Alt 2 - Diagonaal viaduct 75
25,0 Alt 2 - Haaks tunnel 7 175
T Alt 2 - Haaks viaduct 4 100
Ruimtelijke impact (landschap) Alt 3,45 - Haaks tunnel 8 200
Alt 34,5 - Haaks viaduct 4 100
Alt 3 - Diagonaal tunnel 8 200
Alt 3 - Diagonaal viaduct 75
Alt 2 - Diagonaal tunnel 5 100
Alt 2 - Diagonaal viaduct 60
20,0 Alt 2 - Haaks tunnel 7 140
T . Alt 2 - Haaks viaduct 60
Ruimtelijke impact (ruimtebeslag) Alt 3.4,5 - Haaks tunnel 7 140
Alt 3,4,5 - Haaks viaduct 60
Alt 3 - Diagonaal tunnel 5 100
Alt 3 - Diagonaal viaduct 60
Alt 2 - Diagonaal tunnel 7 105
Alt 2 - Diagonaal viaduct 7 105
15,0 Alt 2 - Haaks tunnel 4 60
Routing verkeer Alt 2 - Haaks viaduct 4 60
Alt 3,4,5 - Haaks tunnel 6 90
Alt 34,5 - Haaks viaduct 6 90
Alt 3 - Diagonaal tunnel 6 90
Alt 3 - Diagonaal viaduct 6 90
Samenvatting Totaal Stijging
Prestatie Prestatie
Naam ontwerpen [punten] [%]
Alt 2 - Diagonaal tunnel 637 100%
Alt 2 - Diagonaal viaduct 520 82%
Alt 2 - Haaks tunnel 617 97%
Alt 2 - Haaks viaduct 515 81%
Alt 3,4,5 - Haaks tunnel 672 100%
Alt 3,45 - Haaks viaduct 545 81%
Alt 3 - Diagonaal tunnel 622 93%
Alt 3 - Diagonaal viaduct 505 75%




Bijlage 2 Schetsontwerpen

B Alternatief 1: Opwaardering N834

m Alternatief 2: Tracé Noord

m Alternatief 3: Tracé Gebundeld

m Alternatief 4: Tracé Zuid

B Alternatief 5: Tracé Ophemertsestraat
m Weefvak
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Rotonde van foepassing bij:
Alternatief 3 én bij alternatieven 3, 4 en 5 in

combinatie met weefvak.

Bij alternatief 4 en 5 is dit een doorgaande route.

Zuidelijke aansluiting
Groenestraat op alternatief 5.°

Groenestraat wordt aan
noordzijde afgesloten

A\

Opmerkingen:
- Maten in meters tenzij anders vermeld;

- Hoogtemaatvoering in meters f.o.v. NAP,;
- Coordinaten in meters volgens RD-stelsel.
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Opmerkingen:

- Maten in meters tenzij anders vermeld;

- Hoogtemaatvoering in meters ft.o.v. NAP,;
- Coordinaten in mefers volgens RD-stelsel.

Schaal 1:2000
ﬁ:ﬁ:ﬁ

0 40 80 120

Idenfificafiecode _

verse 103 |

Versiedatum m

HBO Tiel

Forast  [AX3 [ Variant 1 Weefvak A15
Besfeknummer _

Projecfleider

vrijgegeven __

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra < ~

Afdeling RM-IN-LWD Movares

Postbus 2855 adviseurs & ingenieurs
3500 GW Utrecht



AutoCAD SHX Text
Schaal 1:2000

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
80

AutoCAD SHX Text
120

AutoCAD SHX Text
160

AutoCAD SHX Text
200M

AutoCAD SHX Text
 1

AutoCAD SHX Text
 P

AutoCAD SHX Text
 o

AutoCAD SHX Text
 N

AutoCAD SHX Text
 2

AutoCAD SHX Text
 3

AutoCAD SHX Text
 4

AutoCAD SHX Text
 5

AutoCAD SHX Text
 6

AutoCAD SHX Text
 M

AutoCAD SHX Text
 L

AutoCAD SHX Text
 K

AutoCAD SHX Text
 J

AutoCAD SHX Text
 i

AutoCAD SHX Text
 7

AutoCAD SHX Text
 8

AutoCAD SHX Text
 9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
 H

AutoCAD SHX Text
 G

AutoCAD SHX Text
 F

AutoCAD SHX Text
 E

AutoCAD SHX Text
 D

AutoCAD SHX Text
 C

AutoCAD SHX Text
 B

AutoCAD SHX Text
 A

AutoCAD SHX Text
 1

AutoCAD SHX Text
 2

AutoCAD SHX Text
 3

AutoCAD SHX Text
 4

AutoCAD SHX Text
 5

AutoCAD SHX Text
 6

AutoCAD SHX Text
 7

AutoCAD SHX Text
 8

AutoCAD SHX Text
 9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
A1x3

AutoCAD SHX Text
 P

AutoCAD SHX Text
 o

AutoCAD SHX Text
 N

AutoCAD SHX Text
 M

AutoCAD SHX Text
 L

AutoCAD SHX Text
 K

AutoCAD SHX Text
 J

AutoCAD SHX Text
 i

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
 H

AutoCAD SHX Text
 G

AutoCAD SHX Text
 F

AutoCAD SHX Text
 E

AutoCAD SHX Text
 D

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
 C

AutoCAD SHX Text
 B

AutoCAD SHX Text
 A

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
Besteknummer

AutoCAD SHX Text
Vrijgegeven

AutoCAD SHX Text
Projectleider

AutoCAD SHX Text
Versiedatum

AutoCAD SHX Text
Documentstatus

AutoCAD SHX Text
Formaat

AutoCAD SHX Text
Schaal

AutoCAD SHX Text
Tekenaar

AutoCAD SHX Text
Versie

AutoCAD SHX Text
Identificatiecode

AutoCAD SHX Text
Projectnummer

AutoCAD SHX Text
Postbus 2855

AutoCAD SHX Text
Afdeling

AutoCAD SHX Text
3500 GW Utrecht

AutoCAD SHX Text
MN003667

AutoCAD SHX Text
0.3

AutoCAD SHX Text
15-02-2023

AutoCAD SHX Text
CONCEPT

AutoCAD SHX Text
A1x3

AutoCAD SHX Text
1:2000

AutoCAD SHX Text
E.M Tigelaar

AutoCAD SHX Text
M. Faber

AutoCAD SHX Text
HBO Tiel

AutoCAD SHX Text
Variant 1 Weefvak A15

AutoCAD SHX Text
Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra

AutoCAD SHX Text
RM-IN-LWD


Bijlage 3 Dwars- en lengteprofielen
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Erftoegangsweg type 1 (60 km/u)
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Erftoegangswegen type 2 (60 km/u)

Figuur 5.6.
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Lengteprofiel tunnel spoorkruising nieuwe weg alternatief 3,4en 5
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