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INLEIDING 

 

 

1.1 Aanleiding 

 

Mepavex Logistics B.V. realiseert een nieuwe containerterminal, Markiezaat Container Terminal (hierna: MCT), 

en een uitbreiding van de bedrijfslocaties 12-16 van Mepavex Logistics op het Bedrijventerrein Noordland 

(hierna: NLD 12-16) te Bergen op Zoom. Deze ontwikkelingen volgen uit de groeiende capaciteitsvraag, 

waarvoor een uitbreiding van de havencapaciteit en faciliteiten noodzakelijk is. Met de uitbreiding kan de 

verwachte groei van bedrijvigheid en de bijbehorende vraag naar overslagcapaciteit opgevangen worden. 

Tegelijkertijd verminderen ook de hieruit voorvloeiende infrastructurele belemmeringen. De huidige 

Markiezaat Container Terminal in de Theodorushaven heeft namelijk de technisch maximale capaciteit 

bereikt. De MCT als beoogde buitenhaven dient ter vervanging en uitbreiding van de bestaande 

havencapaciteit en faciliteiten in de Theodorushaven. In samenhang met de realisatie van de 

overslagcapaciteit wordt ook de opslagcapaciteit vergroot door de uitbreiding van de bestaande Noordland 

12 locatie en de uitbreiding van Noordland 12 en 13 met nieuwbouw op locatie Noordland 14, 15 en 16. Dit 

alles leidt tot de inrichting bestaande uit de nieuwe MCT en NLD 12-16. 

 

 

1.2 Ligging plangebied 

 

Het initiatief is om een containerterminal te bouwen langs de oever van het Bergsche Diep te Bergen op 

Zoom. De uitbreiding van opslaglocaties Noordland 12 t/m 16 vindt plaats op het naastgelegen 

bedrijventerrein Noordland. Tussen de beoogde locatie van MCT en Noordland 12 t/m 16 is een primaire 

waterkering gesitueerd, in beheer bij waterschap Brabantse Delta. De doorgaande vaarroute in de huidige 

toegangsgeul tot de Theodorushaven blijft gehandhaafd. In afbeelding 1.1 en 1.2 is de locatie van het 

voornemen opgenomen.  

 

 

Afbeelding 1.1 Globale ligging van project (met rood gemarkeerd) 
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Afbeelding 1.2 Locaties van Noorland 12 t/m 16 en MCT 
 

 
 

 

1.3 Rapportage 

 

Het doel van het onderzoek is om de effecten van het voorgenomen plan op de luchtkwaliteit in de 

omgeving inzichtelijk te maken en te toetsen aan de wettelijke grenswaarden. Het onderzoek richt zicht op 

de stoffen NO2 en fijnstof (PM2.5 en PM10). 

 

 

1.4 Leeswijzer 

 

Het rapport is als volgt opgebouwd: 

- hoofdstuk 2 beschrijft de aanpak en relevante wet- en regelgeving ten aanzien van luchtkwaliteit; 

- hoofdstuk 3 beschrijft de gehanteerde uitgangspunten voor de emissieberekeningen en de wijze waarop 

de modellen zijn opgebouwd; 

- hoofdstuk 4 bevat de rekenresultaten van de kwantitatieve berekeningen voor luchtkwaliteit en 

stikstofdepositie;  

- hoofdstuk 5 bevat de conclusies van het onderzoek. 
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ONDERZOEK AANPAK EN WETGEVING 

 

In dit hoofdstuk is het wettelijk kader weergegeven en de rekenmethode die is toegepast. 

 

 

2.1 Wettelijk kader en grenswaarden (Wet milieubeheer) 

 

De Nederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit in de buitenlucht vloeit voort uit Europese richtlijnen 

en is vastgelegd in titel 5.2 van de Wet milieubeheer. Artikel 5.16, 1ste lid geeft de grondslagen waarmee kan 

worden onderbouwd dat een plan aan de eisen met betrekking tot luchtkwaliteit voldoet: 

- het project leidt niet tot overschrijding van grenswaarden; 

- ten gevolge van het project is sprake van een verbetering van de concentratie van de betreffende stof of 

de concentratie blijft gelijk; 

- het plan draagt niet in betekende mate bij aan een verslechtering van de luchtkwaliteit, hetgeen inhoudt 

dat de projectbijdragen NO2 en PM10 maximaal 3 % van de jaargemiddelde grenswaarde bedragen, 

oftewel maximaal 1,2 μg/m3. 

 

Wanneer een plan of project voldoet aan één of meerdere van de bovenstaande grondslagen, vormt 

luchtkwaliteit geen belemmering voor realisatie van het plan/project. 

 

 

2.1.1 Grenswaarden 

 

In bijlage 2 van de Wet Milieubeheer zijn grenswaarden opgenomen voor de concentratie van 

luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht. Voor deze grenswaarden geldt dat het voorgeschreven 

kwaliteitsniveau moet zijn bereikt en vervolgens in stand moet worden gehouden. De concentraties van 

stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10 en PM2.5) zijn in Nederland maatgevend, waarbij voor NO2 specifiek 

de jaargemiddelde concentratie maatgevend is en voor PM10 de 24-uurgemiddelde concentratie. Wanneer 

deze grenswaarden niet worden overschreden, wordt ook aan de grenswaarden voor uurgemiddelde 

concentratie NO2 en jaargemiddelde concentratie PM10 voldaan. De concentraties van stikstofdioxide (NO2) 

en fijnstof (PM10 en PM2.5) zijn in de Nederlandse situatie het meest kritisch ten opzichte van de normen. In 

tabel 2.1 zijn de grenswaarden voor deze stoffen samengevat. 

 

 

Tabel 2.1 Grenswaarden NO2, PM10 en PM2.5 uit bijlage 2 van de Wet milieubeheer 
 

Stof Criterium Grenswaarde (µg/m3) 

NO2 jaargemiddelde concentratie 40 

 uurgemiddelde concentratie (mag maximaal 18 keer per jaar worden overschreden) 200 

PM10 jaargemiddelde concentratie 40 

 etmaalgemiddelde concentratie (mag maximaal 35 keer per jaar worden overschreden) 50* 

PM2.5 jaargemiddelde concentratie 25 

* Komt overeen met een jaargemiddelde concentratie van ongeveer 31,6 µg/m³. 
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In dit onderzoek wordt alleen getoetst aan de grenswaarden uit tabel 2.1. In de Wet Milieubeheer zijn tevens 

grenswaarden opgenomen voor andere stoffen1, voor deze stoffen zijn er in het laatste decennium nergens 

in Nederland normoverschrijdingen geconstateerd. Verder vertonen de concentraties voor deze stoffen een 

dalende trend. Om die reden is het niet aannemelijk dat, als gevolg van dit project, de grenswaarden van 

andere stoffen dan NO2, PM10 en PM2.5 worden overschreden. 

 

 

2.1.2 Toetsing 

 

Bij de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer hoort een aantal uitvoeringsregels, die zijn vastgelegd in 

AMvB’s en ministeriele regelingen. Zo dient rekening gehouden te worden met het toepasbaarheidsbeginsel 

en blootstellingscriterium en dient als voorschrift in welke gevallen de concentratie van lucht verontreinigde 

stoffen berekend moet worden. 

 

 

2.1.3 Toepasbaarheidsbeginsel 

 

Een aantal specifieke locaties is uitgezonderd voor het beoordelen van de luchtkwaliteit (art. 5.19, tweede lid 

Wm): 

- locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang hebben en waar 

geen vaste bewoning is; 

- op bedrijfsterreinen of terreinen van industriële inrichtingen, waarop bepalingen met betrekking tot 

gezondheid en veiligheid op arbeidsplaatsen gelden; 

- op de rijbaan van wegen en op de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang tot 

de middenberm hebben. 

 

 

2.1.4 Blootstellingscriterium 

 

De luchtkwaliteit hoeft alleen te worden beoordeeld op locaties waar de bevolking kan worden blootgesteld 

gedurende een periode die in vergelijking met de middelingstijd van de betreffende grenswaarde significant 

is (art. 22, eerste lid, sub a Rbl 2007). Hiermee wordt bedoeld dat bij de vraag of de verblijfstijd significant is, 

de verblijfstijd dient te worden vergeleken met jaar, dag of uur, afhankelijk van de vraag of sprake is van een 

jaargemiddelde, daggemiddelde of uurgemiddelde grenswaarde voor een stof. Dit wordt aangeduid met het 

‘blootstellingscriterium’. 

 

 

2.1.5 Zeezoutcorrectie  

 

In artikel 5.19, vierde lid van de Wet milieubeheer is geregeld dat bij de toetsing aan de grenswaarde de 

concentratiebijdragen van natuurlijke bronnen en in het bijzonder zeezout in mindering worden gebracht 

indien sprake is van overschrijding van een grenswaarde. In de Rbl 2007 is in artikel 35, lid 6 vastgelegd in 

welke mate een zeezoutaftrek mag worden toegepast. De zeezoutcorrectie van de jaargemiddelde 

concentratie PM10 is afhankelijk van de afstand tot de kust. In bijlage 5 van de Rbl 2007 is per gemeente 

aangegeven welke aftrek op de jaargemiddelde concentratie mag worden toegepast. De zeezoutcorrectie op 

het aantal overschrijdingsdagen van de daggemiddelde grenswaarde voor PM10 is per provincie bepaald en 

varieert van vier dagen aftrek in enkele kustprovincies tot twee dagen in Limburg, zie bijlage 5 van de Rbl 

2007. 

 

Voor dit onderzoek heeft deze regeling tot gevolg dat alleen rekening wordt gehouden met 

zeezoutcorrectie indien sprake is van een overschrijding van een grenswaarde.  

 

 

 

1 Zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen, lood, ozon, arseen, cadmium, nikkel, benzo(a)pyreen en stikstofoxiden. 
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2.2 Rekenmethode 

 

De modelberekeningen voor de gebruiksfase zijn uitgevoerd met behulp van het rekenpakket Geomilieu 

V2022.31, STACKS). Het model houdt rekening met de dalende trend in achtergrondconcentraties en 

emissiefactoren.  

 

 

2.3 Rekenjaar 

 

De aanlegfase van de nieuwe MCT terminal en Noordland 12-16 loopt tot en met 2024. 2025 is het jaar dat 

de inrichting voor het eerste jaar volledig in gebruik is en om die reden is 2025 gehanteerd als rekenjaar.  
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UITGANGSPUNTEN EMISSIEBRONNEN EN TOETSPUNTEN 

 

Dit hoofdstuk beschrijft de gehanteerde uitgangspunten voor de emissie- en verspreidingsberekeningen 

voor de stoffen NO2, PM10 en PM2,5 in de gebruiksfase. Tijdens de gebruiksfase komen stikstof- en 

fijnstofemissies vrij door: 

- twee reachstackers, voor het overslaan van de containers; 

- vier terminaltrekkers, voor het intern verplaatsen van trailers  

- een noodstroom aggregaat (NSA), die frequent wordt getest; 

- verkeersbewegingen, bestaande uit zwaar vrachtverkeer voor transport van containers en licht verkeer 

voor transport van het personeel van en naar de inrichting; 

- verwarming van enkele bedrijfshallen doormiddel van gas gestookte ketels. 

 

De overslagkranen op de kade worden elektrisch uitgevoerd. Daarnaast zijn de schepen die de terminal 

aandoen volledig elektrisch. Daarmee veroorzaken de kranen en schepen geen emissies, en worden daarom 

verder in dit onderzoek buiten beschouwing gelaten. 

 

In dit hoofdstuk worden eerst de rekenmethodes van de verschillende bronnen toegelicht, daarna worden 

de emissieberekeningen uiteengezet. De emissies volgen uit de inzet van (mobiele) werktuigen en weg- en 

scheepverkeer. Tevens wordt een overzicht gegeven van alle toetspunten. De kenmerken van alle bronnen 

en toetspunten is opgenomen in Bijlage I.  

 

 

3.1 Bedrijfscapaciteit 

 

De omvang van de activiteiten op MCT en Noordland zijn begrensd door de omvang van de inrichting. De 

MCT kan door haar grootte maximaal 3 schepen per etmaal bedienen, waarbij maximaal 170 containers 

worden overgeslagen op vrachtwagens. Bij Noordland begrenst het oppervlak van de hallen en het aantal 

vrachtwagensluizen het aantal vrachtwagens dat bedient kan worden tot 276 per etmaal.  

 

In de praktijk vindt in het weekend en op feestdagen echter weinig activiteit plaats. Daarmee is aangenomen 

dat voor 120 dagen1 per jaar slechts 5 % van dit maximum gebruikt worden. Ook wordt doordeweeks niet 

altijd de maximale capaciteit volledig benut. Om dit te benaderen is geschat dat gemiddeld 80 dagen per 

jaar de inrichting op volle capaciteit opereert, en voor de overige 165 werkdagen op 60 %. Onderstaande 

tabel geeft het overzicht weer.  

 

 

Tabel 3.1 Verwerkingscapaciteit MCT en NLD 12-16 
 

Categorie Aantal dagen per jaar Gedeelte van de maximale capaciteit 

weekend en feestdagen 120 5 % 

maximale capaciteit 80 100 % 

gedeeltelijke capaciteit 165 60 % 

 

 

1 Uitgaande van 110 weekenddagen en 10 feestdagen per jaar. 
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Bovenstaande getallen zijn in paragraaf 3.3 gehanteerd om het aantal draaiuren voor de reachstackers en 

terminaltrekkers en het aantal vrachtwagenbewegingen te bepalen.  

 

 

3.2 Berekeningswijze  

 

3.2.1 Stookinstallaties 

 

In de beoogde situatie zijn 4 stookinstallaties in bedrijf op Noordland 12b, 14, 15 en 16. Op basis van het 

aardgasverbruik van de stookinstallaties wordt door vermenigvuldiging met het stoichiometrisch 

rookgasvolume en de luchtfactor (afgeleid uit het vol % O2, overeenkomend met de normering uit het 

Activiteitenbesluit) het droog rookgas (in m0
3/j) berekend. De stikstofemissie (NOx) wordt vervolgens 

verkregen door het droog rookgasvolume te vermenigvuldigen met de toegestane emissiegrenswaarde (in 

mg/m0
3). 

 

 

3.2.2 Werktuigen 

 

Op de MCT opereren 2 reachstackers en 4 terminaltrekkers, en is er een noodstroomaggregaat (NSA) 

geïnstalleerd die regelmatig wordt getest. De emissieberekening van deze werktuigen wordt hieronder 

toegelicht.  

 

NOx 

Voor de uitstoot van stikstofoxiden (NOx) wordt aangesloten bij de resultaten van het stikstofdepositie 

onderzoek. Deze worden in de AERIUS Calculator (versie 2021) automatisch berekend op basis van de Stage- 

en vermogensklasse, brandstofverbruik, aantal draaiuren en AdBlue verbruik. 

 

Fijnstof (PM10 en PM2.5)  

Voor de werktuigen zijn de fijnstof emissies berekend, uitgaande van het vermogen, het aantal uren, de 

belasting, de TAF-factor en de emissiefactor. De berekeningswijze is conform het ‘Emissiemodel Mobiele 

Machines’ 1, met de meest recente emissiefactoren2. De emissie van PM voor de werktuigen is berekend aan 

de hand van de volgende formule: 

 

- emissie = tijdsduur x belasting x vermogen x emissiefactor x TAF-factor. 

 

Waarbij: 

- emissie = emissie in gram per jaar; 

- uren = het aantal uren per jaar dat een bepaalde machine wordt gebruikt (uur); 

- belasting = deel van het volle vermogen van de betreffende machine dat gemiddeld wordt gebruikt; 

- vermogen = het gemiddelde volle vermogen van het machinetype (kW); 

- emissiefactor = de gemiddelde emissiefactor behorende bij het bouwjaar (g/kWh); 

- TAF-factor = aanpassingsfactor op de gemiddelde emissiefactor. 

 

De berekende fijnstof uitstoot wordt vervolgens ingevoerd voor de emissie van zowel PM10 als PM2.5, 

hetgeen een worstcase benadering is. 

 

 

 

 

 

1  Afkomstig uit ‘Emissiemodel Mobiele Machines gebaseerd op machineverkopen in combinatie met brandstof Afzet (EMMA)’  

 TNO-034-UT-2009-01782_RPT-ML, TNO november 2009. 

2  TNO ‘Eindrapport data onderzoek mobiele machines in Nederland’ TNO 2021 R11086, TNO, juni 2021. 
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3.2.3 Wegverkeer 

 

Bewegingen 

Op basis van de intensiteiten, afstand van het traject, type voertuig, type weg en de daaruit volgende 

emissiefactoren berekent GeoMilieu automatisch de emissies van het wegverkeer. De rijlijnen zien hierbij 

overgenomen uit het stikstofdepositie onderzoek en de daarbij geldende instructies. 

 

Stationair draaien 

Van alle vrachtwagens voor NLD wordt de helft gelost bij Noordland 12-13 en de helft bij Noordland 14-16. 

De vrachtwagen moet manoeuvreren om aan te sluiten op de laad- en lossluizen. Om de emissies 

gedurende deze activiteit mee te nemen, is conform de ‘Rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer’ 

gemodelleerd dat elke vrachtwagen hierbij 1 minuut rijdt met een snelheid van 12 km/u en is de 

emissiefactor ‘zwaar vrachtverkeer, stad stagnerend’ gebruikt. De hieruit voort komende emissies zijn 

toegekend aan twee vlakbronnen die lopen vanaf de laad- en lossluizen tot aan de weg. 

 

 

3.2.4 Scheepvaart 

 

Voor de emissies van scheepvaart wordt het Prelude model toegepast, waaruit de emissiefactoren voor NOx 

en PM, de warmte inhoud en uitstoothoogte zijn afgeleid. Deze emissies en kenmerken zijn vervolgens 

toegekend aan een aantal puntbronnen die de scheepvaart route representeren.  

 

 

3.3 Berekening 

 

3.3.1 Stookinstallaties 

 

Op Noordland 12b, 14, 15 en 16 worden vier stookinstallaties gerealiseerd om de bedrijfshallen te 

verwarmen. Voor deze stookinstallaties geldt een emissiefactor van 70 mg/m0
3 bij 3 % zuurstof volgens het 

Artikel 3.10b van het Activiteitenbesluit1. Voor het berekenen van het droog rookgasvolume uit het 

gasverbruik is een factor 9 aangehouden, in overeenstemming met de instructie gegevensinvoer AERIUS. 

Voor het berekenen van de emissie per seconde is er vanuit gegaan dat de stookinstallaties de helft van het 

jaar aanstaan, wat neerkomt op 4.380 uur per jaar.  

 

De uitstoot van PM door dit soort installaties is dermate klein dat deze als verwaarloosbaar kan worden 

beschouwd.  

 

 

Tabel 3.2 Verbruik en emissies stookinstallaties 
 

Stookinstallatie 
Jaarverbruik [m3] 

Droog rookgasvolume 

[Nm3/j] 
NOx emissie 

  kg/j kg/s 

Noordland 12B 24.500 220.500 15,4 9,76E-7 

Noordland 14 34.000 306.000 21,4 1,35E-6 

Noordland 15 24.500 220.500 15,4 9,76E-7 

Noordland 16 13.000 117.000 8,2 6,77E-7 

 

 

De hoogte van de hallen wordt 12 meter, voor de uitlaathoogte is vervolgens 13 meter aangehouden. De 

warmte inhoud is 0,002 MW.  

 

1 Activiteitenbesluit milieubeheer, d.d. 24-12-2021, opgevraagd via https://wetten.overheid.nl/BWBR0022762/2021-07-01. 
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3.3.2 Mobiele werktuigen 

 

Voor de NOx berekening van de mobiele werktuigen wordt aangesloten bij de berekeningsmethodiek van 

AERIUS van het uitgevoerde stikstofonderzoek. Deze is opgenomen onder bijlage V.  

 

Reachstackers 

De twee reachstackers van MCT opereren bij 100 % capaciteit 15 uur per dag per stuk, met een totaal van 

30 uur per dag. Met de ureninzet uit paragraaf 3.1 komt de totale inzet op 5.550 uur per jaar1. Hierbij stoten 

de reachstackers volgens het stikstofonderzoek (bijlage V) op jaarbasis 563,2 kg NOx uit. 

 

Aangenomen is dat de reachstacker van STAGE-klasse V is (bouwjaar vanaf 2019) met een vermogen van 

235 kW. Op basis van deze gegevens en de overige uitgangspunten wordt de fijnstofemissie berekend op 

21,45 kg PM per jaar. De reachstackers zijn gemodelleerd als oppervlaktebron op de locatie van de MCT. De 

uitstoothoogte is 2 meter en de warmte inhoud bedraagt 0,00 MW. 

 

Terminaltrekkers  

Op de inrichting zijn in totaal 4 terminaltrekkers aanwezig die transport tussen MCT en NLD12-16 maar ook 

tussen MCT en Noordland 1-11 (NLD1-11). Verwacht wordt dat er 1 terminal trekker nodig is voor het 

transport tussen MCT en NLD12-16 en 3 terminal trekkers tussen MCT en NLD1-11. Beide 

transportbewegingen zijn ingetekend als een vlakbron.  

 

De bewegingen van de terminaltrekker op de inrichting van NLD1-11 betreffen ongeveer 1/3e van de totale 

route. Deze activiteiten vallen niet onder deze aanvraag en zijn dan ook buiten beschouwing gelaten in de 

berekening. De 3 terminaltrekkers zijn dan ook (net als bij het stikstofdepositie-onderzoek) ingetekend tot 

de inrichtingsgrens van NLD1-11 en modelmatig is gerekend met 2/3e van het aantal uren. 

 

De vier terminaltrekkers van MCT opereren bij 100 % capaciteit elk 12 uur per dag per stuk, met de ureninzet 

uit paragraaf 3.1 komt de inzet op 2.220 uur per jaar2 per stuk. Hierbij stoten deze volgens de AERIUS 

berekening per stuk op jaarbasis 31,1 kg NOx uit. 

 

Aangenomen is dat de terminaltrekker van STAGE-klasse V is (bouwjaar vanaf 2019) met een vermogen van 

168 kW3. Op basis van deze gegevens en de overige uitgangspunten wordt de fijnstofemissie berekend op 

2,91 kg PM per terminaltrekker per jaar. De uitstoothoogte is 2 meter en de warmte inhoud bedraagt 

0,00 MW. 

 

NSA 

De NSA wordt elke maand gedurende een half uur getest, wat jaarlijks neerkomt op 6 uur in totaal. Het 

bouwjaar van de NSA is 2008, waarmee de NSA behoort tot klasse Stage-IIIA. Het vermogen is 1.375 kW. 

Aangenomen is dat de NSA tijdens het testen 100 % van de tijd wordt belast. Op basis van deze gegevens is 

de totale emissie berekend op 3,6 kg NOx en 1,32 kg PM4 per jaar. De NSA is gemodelleerd als puntbron, de 

hoogte is 3 meter en de warmte-inhoud is 0,005 MW. 

 

 

1  30*(80*100 % +165*60 %+120*5 %) = 5.550 

2  12*(80*100 % +165*60 %+120*5 %) = 2.220 

3  Gebaseerd op Terberge YT 223, https://www.terbergspecialvehicles.com/nl/voertuigen/terminal-trekkers/, gemodelleerd als 

landbouwtrekker.  

4  EMMA model, TNO 2009, tabel 8 en 9 (aggregaat, groep low), d.d. 19-1-2022. opgevraagd via 

http://www.emissieregistratie.nl/erpubliek/documenten/Lucht%20(Air)/Verkeer%20en%20Vervoer%20(Transport)/Overig 

%20Verkeer%20en%20Vervoer/Hulskotte%20en%20Verbeek%20(2009)%20Emissiemodel%20Mobiele%20Machines 

%20machineverkopen%20in%20comb.%20met%20brandstof%20Afzet%20(EMMA).pdf 
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Overzicht  

In tabel 3.1 is een overzicht gegeven van de emissies van de mobiele werktuigen. De volledige PM 

berekening is opgenomen in Bijlage II. Het aantal kg/s voor invoer in GeoMilieu is berekend door de 

jaarlijkse emissie te delen door 3600 seconden per uur en het aantal draaiuren per jaar1.  

 

 

Tabel 3.3 Emissies mobiele werktuigen 
 

Werktuig GeoMilieu 

bron 

Stage-

klasse 

Vermo-

gen [kW] 

Draai-

uren 

NOx emissies   PM emissies  

[kg /jaar] [kg/s] [kg /jaar] [kg/s] 

Reachstackers RS V 235 5.550 563,2 2,82E-05 26,81 1,34E-06 

Terminaltrek-

ker MCT - 

NLD12-16 

TT12-16 V 168 2.220 31,1 3,89E-06 2,91 3,64E-07 

2 

Terminaltrekk

ers 

MCT - NLD1-

11 

TT1-11 V 168 4.440 62,2 3,89E-06 5,83 3,64E-07 

NSA NSA IIIa 1375 6,0 3,6 1,67E-04 3,25 1,50E-04 

 

 

3.3.3 Wegverkeer 

 

Bewegingen 

 

Vrachtverkeer 

Vanuit de nieuwe containerterminal en bedrijfshallen verzorgen vrachtwagens zowel transporten naar 

externe partijen als naar het naastgelegen terrein van Sabic. Voor het vrachtverkeer zijn de 

verkeersbewegingen bepaald door op de maximale capaciteit de verdeling uit paragraaf 3.1 toe te passen. 

Maximaal zullen er 230 vrachtwagens bij NLD en 70 vrachtwagens bij MCT komen en gaan. Daarnaast 

worden 75 transporten van en naar Sabic uitgevoerd, die 50/50 verlopen via MCT en NLD12+16. Het aantal 

vrachtwagens op jaarbasis dat de locatie bezoekt, is op basis hiervan bepaald door de verdeling uit 

paragraaf 3.1 aan te houden, het overzicht hiervan is opgenomen in tabel 3.4.  

 

 

Tabel 3.4 Vrachtwagenverdeling NLD, MCT en Sabic 
 

Categorie 
Aantal 

dagen 

per 

jaar 

Gedeelte 

van de 

maximale 

capaciteit 

Vrachtwagens NLD 

- extern 

Vrachtwagens MCT - 

extern 

Vrachtwagens MCT en 

NLD - Sabic 

per 

etmaal 
per jaar 

per 

etmaal 
per jaar 

per 

etmaal 

per jaar 

weekend en 

feestdagen 
120 5 % 

 11,5   1.380,0   3,5   420,0   3,8   450,0  

maximale 

capaciteit 

80 100 %  230,0  18.400,0   70,0   5.600,0   75,0   6.000,0  

gedeeltelijke 

capaciteit 

165 60 %  138,0   22.770,0   42,0   6.930,0   45,0   7.425,0  

Totaal     42.550,0    12.950,0    13.875,0  

 

 

1  Geomilieu kent een maximaal aantal bedrijfsuren van 8760 uur per jaar, voor de terminaltrekkers wordt deze waarde 

gehanteerd om de emissie in kg/s te berekenen. 
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De externe vrachtwagens bezoeken de inrichting via twee verschillende routes: 1 route langs de MCT en 

1 route langs Noordland 12 t/m 16. Het vrachtvervoer voor NLD is ingetekend als een lus vanaf de kruising 

tussen de Van Konijnenburgweg en Van Gorkumweg, over de inrichting en weer terug; hierbij staat 

1 vrachtwagen gelijk aan 1 beweging. Het vrachtverkeer van en naar MCT draait op het einde van de kade en 

volgt dezelfde weg terug over de Van Konijnenburgweg; hierbij veroorzaakt 1 vrachtwagen 2 bewegingen.  

 

De route tussen NLD & MCT en Sabic is ingetekend in drie stukken: 

1 de vrachtwagens rijden heen en weer vanaf de inrichtingsgrens van Sabic tot aan de kruising van de 

Conradweg met de Simon Stevinweg (1 vrachtwagen = 2 bewegingen); 

2 de vrachtwagens naar NLD rijden vanaf dit punt in een lus om Noordland 13-16 (1 vrachtwagen = 

1 beweging); 

3 de vrachtwagens naar MCT rijden langs de terminal, keren op het einde, en rijden dezelfde route terug 

(1 vrachtwagen = 2 bewegingen).  

 

Personenvervoer 

Voor de personenauto’s is een soortgelijke verdeling aangehouden. Als de MCT op volle capaciteit draait 

komen er per etmaal 24 personeelsleden en bezoekers met de auto, voor NLD zijn dit er 55. Voor de 

verdeling is echter aangehouden dat in het weekend en feestdagen 25 % van de personeelsbezetting nodig 

is, en op de overige dagen is dit 100 %. De etmaalgemiddelde en jaargemiddelde intensiteiten zijn 

weergegeven in onderstaande tabel. 

 

 

Tabel 3.5 Personenauto verdeling 
 

Categorie Aantal dagen 

per jaar 

Gedeelte van 

de maximale 

capaciteit 

Personenauto’s NLD Personenauto’s MCT 

Per etmaal Per jaar Per etmaal Per jaar 

weekend en 

feestdagen 
120 25 % 13,75 1.650 6 720 

weekdagen 245 100 % 55 13.475 24 5.880 

Totaal    15.125  6.600 

 

 

Zowel MCT als Noordland 12 t/m 16 hebben een route bestaande uit personenwagens van en naar de 

parkeerplaatsen voor personeel en bezoekers. Het personenvervoer rijdt heen en weer over dezelfde 

ingetekende lijnbron; 1 personenauto resulteert dus in 2 bewegingen.  

 

Overzicht 

Onderstaande tabel toont de jaargemiddelde verkeersbewegingen van de verschillende routes.  

 

 

Tabel 3.6 Overzicht verkeersbewegingen gebruiksfase 

 

Verkeersstroom 

Geomilieu 

bron 

Aantal 

voertuigen per 

jaar 

Aantal bewegingen 

per jaar 

Gemiddeld aantal 

bewegingen per etmaal 

MCT - vrachtverkeer 

extern  
vvk MCT 12.950  25.900  71,0 

Noordland - 

vrachtverkeer extern 
vvk NLD 42.550 42.550 116,6 

MCT - personen pv MCT 6.600,0 13.200 36,16 

Noordland - personen pv NLD 15.125,0 30.250 82,88 
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Verkeersstroom 

Geomilieu 

bron 

Aantal 

voertuigen per 

jaar 

Aantal bewegingen 

per jaar 

Gemiddeld aantal 

bewegingen per etmaal 

Sabic <-> NLD+MCT 

vrachtverkeer 
Sbc-MCT+NL 13.875,0 27.750 

76,03 

Sabic <-> MCT 

vrachtverkeer 
Sbc-MCT 6.937,5 13.875 

38,01 

Sabic <-> NLD 

vrachtverkeer 
Sbc-NLD 6.937,5 6.938 

19,01 

 

 

De verkeersbewegingen zijn gemodelleerd als lijnbron ‘Wegverkeer - binnen bebouwde kom’, van en naar 

de inrichting tot aan het punt dat het verkeer opgaat in het heersende verkeersbeeld. Voor de MCT en 

Noordland 12-16 is dit de kruising tussen de Van Konijnenburgweg en Noordlandseweg met de Van 

Gorkumweg.  

 

Verder is opgegeven wat de verdeling van de handelingen is over de drie etmaalperioden. Dit is als volgt: 

- dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur):   65 % 

- avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur):  20 % 

- nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur):  15 % 

 

Deze gegevens zijn overgenomen in het model, voor de snelheid van het verkeer is worst-case 50 km/u 

aangehouden.  

 

Stationair draaien 

Per jaar worden er dus bij zowel NLD 12-13 als NLD 14-16 24.7441 vrachtwagens geladen en gelost. 

Aangenomen is dat elke vrachtwagen hierbij 1 minuut stationair draait, wat gemodelleerd is als een snelheid 

van 12 km/h, in overeenstemming met de rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer2. Voor 

24.744 vrachtwagens komt dit neer op 412,4 uur stationair draaien, wat dan ook is aangehouden als aantal 

bedrijfsuren.  

 

Om de bijbehorende emissies te berekenen, zijn de NOx-, PM10- en PM2.5-emissiefactoren aangehouden 

voor zwaar vrachtverkeer, stad stagnerend3,4. De emissiefactoren in g /km zijn vervolgens omgerekend naar 

g/u, door te vermenigvuldigen met 12 km/u. Door te delen door 3.600 s/u en een factor 1.000 zijn deze 

omgerekend naar kg/s zodat deze ingevoerd kunnen worden in GeoMilieu. Onderstaande tabel geeft een 

overzicht van de gehanteerde emissiefactoren en bijbehorende emissies in kg/s die zijn ingevoerd in 

Geomilieu. 

 

 

Tabel 3.7 Emissiefactoren stationair draaiend vrachtverkeer 
 

Stof g /km g/u kg/s 

NOx 5,9938 71,9256 2,00E-05 

PM10 0,1681 2,0172 5,60-07 

PM2.5 0,0728 0,8736 2,43E-07 

 

1  (42.550 vrachtwagens extern + 6.938 vrachtwagens Sabic) / 2. 

2  Rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer, augustus 2021, opgevraagd via: https://www.bij12.nl/wp-

content/uploads/2021/10/202108-Rekeninstructie-stationaire-emissies-wegverkeer.pdf. 

3  Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat, Emissiefactoren voor snelwegen en niet-snelwegen, d.d. 15 maart 2021.  

 Opgevraagd via https://www.rijksoverheid.nl/binaries/rijksoverheid/documenten/publicaties/2021/03/15/emissiefactoren-voor- 

 snelwegen-en-niet-snelwegen-2021/Emissiefactoren-2021-v11mrt.ods. 

4  Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat, Emissiefactoren NH3 voor snelwegen en niet-snelwegen, d.d. 16 maart 2021.  

 Opgevraagd via https://www.rivm.nl/documenten/emissiefactoren-nh3-voor-snelwegen-en-niet-snelwegen. 



17 | 22 Witteveen+Bos | 115018/22-016.051 | Definitief 03 

 

3.4 Toets- en rekenpunten 

 

Hieronder wordt voor het aspect luchtkwaliteit (concentraties van NO2, PM10 en PM2.5) beschreven welke 

toets- en rekenpunten gehanteerd zijn voor de beoordeling van de effecten op de luchtkwaliteit.  

 

In de huidige situatie zijn de achtergrondconcentraties in de wijde omgeving op geen enkele locatie kritisch. 

Het studiegebied voor luchtkwaliteit beperkt zich tot de woningen en andere locaties waar mensen langere 

tijd aanwezig kunnen zijn, conform het blootstellingscriterium en toepasbaarheidsbeginsel. Voor het 

studiegebied zijn locaties opgenomen in alle richtingen rondom de projectlocatie: aanvullend zijn ook 

toetspunten opgenomen op de inrichtingsgrens. Zie voor toetspunten afbeelding 3.1, afbeelding 3.2 en 

Tabel 3.8. Aannemelijk is dat als de waarden van luchtkwaliteit nabij deze rekenlocaties beneden de 

grenswaarden blijven, dat dan ook op grotere afstanden wordt voldaan aan de Wet milieubeheer.  

 

 

Afbeelding 3.1 Toetspunten luchtkwaliteit inrichtingsgrens 
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Afbeelding 3.2 Toetspunten luchtkwaliteit kwetsbare objecten 
 

 
 

 

Tabel 3.8 Locaties van de toetspunten  
 

Nummer toetspunt  Locatie  

tp 01 Gaffel 1, Bergen op Zoom 

tp 02  Prinsekaai 69, Bergen op Zoom 

tp 03 Prinsekaai 48, Bergen op Zoom 

tp 04 Karmel 169, Bergen op Zoom 

tp 05  Groenewoudseweg 60, Bergen op Zoom 

tp 06 Groenewoudseweg 2, Bergen op Zoom 

tp 07 Ringersweg 22, Bergen op Zoom 

tp 08 Nieuw Beijmoerseweg 1, Halsteren 

tp 09 Sint-Ignatiusdijk 1, Halsteren 

tp 10 Sikkenburgseweg 8, Halsteren 

tp 11 Zuider kreekweg 4, Halsteren 

tp 12 Boomdijk 2, Tholen 

tp 13 Razernijweg 1, Tholen 

tp 14 Oesterdam 133, Tholen 

tp 15 inrichtingsgrens 

tp 16 inrichtingsgrens 

tp 17 inrichtingsgrens 

tp 18 inrichtingsgrens 

tp 19 inrichtingsgrens 

tp 20 inrichtingsgrens 

tp 21 inrichtingsgrens 

tp 22 inrichtingsgrens 
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Nummer toetspunt  Locatie  

tp 23 inrichtingsgrens 

 

 

De kenmerken van alle toetspunten zijn opgenomen in bijlage I. 
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4  

 

 

 

 

BEREKENINGSRESULTATEN 

 

Dit hoofdstuk beschrijft de resultaten van de luchtkwaliteitsberekening. Tabel 4.1 en Tabel 4.2 tonen de 

resultaten van de verspreidingsberekeningen op de toetspunten van kwetsbare objecten (toetspunten 1-14). 

Tabel 4.3 en Tabel 4.4 tonen de resultaten van de verspreidingsberekeningen op de toetspunten op de 

inrichtingsgrens (toetspunten 15-23). 

 

 

Tabel 4.1 Jaargemiddelde resultaten gebruiksfase MCT en NLD12-16, toetspunten op kwetsbare objecten 
 

Stof Grenswaarde 

(µg/m3) 

Totale concentratie 

(µg/m3) max* 

Achtergrond concentratie 

(µg/m3) max* 

Bijdrage project (µg/m3) 

max* 

NO2 40 13,724 13,707 0,036 

PM10 40 16,14 16,14 0,00 

PM2.5 25 8,06 8,06 0,00 

* De resultaten zijn hier weergegeven als maximale waarde van de toetspunten 1-14. 

 

 

Tabel 4.2 Resultaten uur (NO2) en etmaal (PM10) overschrijdingen, toetspunten op kwetsbare objecten 
 

Stof Grenswaarde (µg/m3) Aantal toegestane 

overschrijdingen 

Aantal overschrijdingen 

grenswaarde 

NO2 200 18 0 > uur-norm [-] 

PM10 50 35 6 > 24u-norm [-] 

 

 

Tabel 4.3 Jaargemiddelde resultaten gebruiksfase MCT en NLD12-16, toetspunten op inrichtingsgrens 
 

Stof Grenswaarde 

(µg/m3) 

Totale concentratie 

(µg/m3) max* 

Achtergrond concentratie 

(µg/m3) max* 

Bijdrage project (µg/m3) 

max* 

NO2 40 12,996 12,678 0,795 

PM10 40 20,58 20,55 0,12 

PM2.5 25 8,93 8,92 0,12 

* De resultaten zijn hier weergegeven als maximale waarde van de toetspunten 15-23. 

 

 

Tabel 4.4 Resultaten uur (NO2) en etmaal (PM10) overschrijdingen, toetspunten op inrichtingsgrens 
 

Stof Grenswaarde (µg/m3) aantal toegestane 

overschrijdingen 

Aantal overschrijdingen 

grenswaarde 

NO2 200 18 0 > uur-norm [-] 

PM10 50 35 8 > 24u-norm [-] 
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De resultaten van de toetspunten op de kwetsbare objecten en de inrichtingsgrens tonen aan dat de totale 

jaargemiddelde concentraties voor zowel NO2, PM10 en PM2.5 nergens de grenswaarden uit de wet 

Milieubeheer overschrijden. Daarnaast worden de uur- en daggemiddelde concentratienormen voor 

respectievelijk NO2 (200 µg/m3) en PM10 (50 µg/m3) 0 en slechts 8 keer per jaar overschreden op de 

inrichtingsgrens, waar dit maximaal 18 en 35 keer per jaar is toegestaan. Op de kwetsbare objecten vinden er 

voor PM10 slechts 6 overschrijdingen plaats. De rekenresultaten op alle toetspunten is opgenomen in 

bijlage III. 
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5  

 

 

 

 

CONCLUSIE 

 

Dit luchtkwaliteitsonderzoek is uitgevoerd voor de inrichting Noordland 12-16 en MCT. Hiervoor is een 

verspreidingsberekening uitgevoerd naar de effecten op de luchtkwaliteit door het planvoornemen. 

 

Uit de berekening blijkt dat op geen enkel toetspunt de wettelijke grenswaarden worden overschreden. 

Daarmee voldoet het project aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer. 
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BIJLAGE: BRON EN TOETSPUNT KENMERKEN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. Hoogte Emis NOx Emis PM10 Emis SO2 Emis Benz

RS reachstacker     2,00  0,00002820  0,00000134  0,00000000  0,00000000
stvw_14-16 stationaire vrachtwagens Noordland 14-16     2,00  0,00002000  0,00000056  0,00000000  0,00000000
stvw_12-13 stationaire vrachtwagens Noordland 12-13     2,00  0,00002000  0,00000056  0,00000000  0,00000000
TT 12-16 Terminaltrekkers NLD12-16     2,00  0,00000389  0,00000036  0,00000000  0,00000000
TT 1-11 Terminaltrekkers NLD1-11     2,00  0,00000389  0,00000036  0,00000000  0,00000000

3-11-2022 17:28:53Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Witteveen+Bos 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Emis BaP Emis CO Emis Pb Emis PM2.5 Emis EC %NO2 Bedr. uren 00-01 01-02 02-03

RS  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000134  0,00000000   5,00 5550,00 False False False
stvw_14-16  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000024  0,00000000   5,00  412,40 False False False
stvw_12-13  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000024  0,00000000   5,00  412,40 False False False
TT 12-16  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000037  0,00000000   5,00 2220,00 False False False
TT 1-11  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000037  0,00000000   5,00 4440,00 False False False

3-11-2022 17:28:53Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Witteveen+Bos 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18

RS False False False True True True True True True True True True True True True
stvw_14-16 False False False True True True True True True True True True True True True
stvw_12-13 False False False True True True True True True True True True True True True
TT 12-16 False False False True True True True True True True True True True True True
TT 1-11 False False False True True True True True True True True True True True True

3-11-2022 17:28:53Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Witteveen+Bos 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 Monday Tuesday Wednesday Thursday Friday Saturday Sunday

RS False False False False False False True True True True True False False
stvw_14-16 False False False False False False True True True True True False False
stvw_12-13 False False False False False False True True True True True False False
TT 12-16 False False False False False False True True True True True False False
TT 1-11 False False False False False False True True True True True False False

3-11-2022 17:28:53Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Witteveen+Bos 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Oppervlaktebronnen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam January February March April May June July August September October November December

RS True True True True True True True True True True True True
stvw_14-16 True True True True True True True True True True True True
stvw_12-13 True True True True True True True True True True True True
TT 12-16 True True True True True True True True True True True True
TT 1-11 True True True True True True True True True True True True

3-11-2022 17:28:53Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Witteveen+Bos 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. Hoogte Int.diam. Ext.diam. Emis NOx Emis PM10 Emis SO2

NSA noodstroomaggregaat     3,00  0,10  0,20  0,00001666  0,00001500  0,00000000
ket NLD12b stookinstallatie Noordland 12b    13,00  0,10  0,20  0,00000098  0,00000000  0,00000000
ket NLD14 stookinstallatie Noordland 14    13,00  0,10  0,20  0,00000135  0,00000000  0,00000000
ket NLD15 stookinstallatie Noordland 15    13,00  0,10  0,20  0,00000098  0,00000000  0,00000000
ket NLD16 stookinstallatie Noordland 16    13,00  0,10  0,20  0,00000067  0,00000000  0,00000000

3-11-2022 17:28:53Geomilieu V2022.3 rev 1 Licentiehouder: Witteveen+Bos 



Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Emis Benz Emis BaP Emis CO Emis Pb Emis PM2.5 Emis EC Flux Gas temp Warmte

NSA  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00001500  0,00000000   0,050  363,0    0,005
ket NLD12b  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000   0,014  363,0    0,002
ket NLD14  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000   0,019  363,0    0,002
ket NLD15  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000   0,014  363,0    0,002
ket NLD16  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000  0,00000000   0,007  363,0    0,001
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam %NO2 Geb.bron Bedr. uren 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11

NSA   5,00 Nee    6,00 False False False False False False True True True True True
ket NLD12b   5,00 Nee 4380,00 False False False False False False True True True True True
ket NLD14   5,00 Nee 4380,00 False False False False False False True True True True True
ket NLD15   5,00 Nee 4380,00 False False False False False False True True True True True
ket NLD16   5,00 Nee 4380,00 False False False False False False True True True True True
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 Monday Tuesday

NSA True True True True True True True False False False False False False True True
ket NLD12b True True True True True True True False False False False False False True True
ket NLD14 True True True True True True True False False False False False False True True
ket NLD15 True True True True True True True False False False False False False True True
ket NLD16 True True True True True True True False False False False False False True True
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Wednesday Thursday Friday Saturday Sunday January February March April May June July August

NSA True True True False False True True True True True True True True
ket NLD12b True True True False False True True True True True True True True
ket NLD14 True True True False False True True True True True True True True
ket NLD15 True True True False False True True True True True True True True
ket NLD16 True True True False False True True True True True True True True
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam September October November December

NSA True True True True
ket NLD12b True True True True
ket NLD14 True True True True
ket NLD15 True True True True
ket NLD16 True True True True
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. Type Wegtype MZ V Breedte Vent.F Hscherm. Can. H(L)

vvk NLD vrachtverkeer Noordland 12-16 Verdeling Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --
pv NLD personenvervoer NLD Intensiteit Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --
pv MCT personenvervoer MCT Verdeling Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --
Sbc-MCT+NL Sabic <-> NLD+MCT vrachtverkeer Verdeling Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --
Sbc-MCT Sabic <-> MCT vrachtverkeer Verdeling Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --

Sbc-NLD Sabic <-> NLD vrachtverkeer Verdeling Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --
vvk MCT MCT - vrachtverkeer extern Verdeling Normaal False  50   7,00 0,00  0,00 --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Can. H(R) Can. br Vent.X Vent.Y Vent.H Int.diam. Ext.diam. Flux Gas temp Warmte Hweg

vvk NLD --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00
pv NLD --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00
pv MCT --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00
Sbc-MCT+NL --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00
Sbc-MCT --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00

Sbc-NLD --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00
vvk MCT --   0,00 -- --   1,50  1,00  1,10   0,100  285,0    0,000   0,00
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Fboom Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D)

vvk NLD 1.00    116,58   5,42   5,00   1,88 -- -- -- -- -- -- 100,00
pv NLD 1.00     82,88   5,42   5,00   1,88 100,00 100,00 100,00 -- -- -- --
pv MCT 1.00     36,16   5,42   5,00   1,88 100,00 100,00 100,00 -- -- -- --
Sbc-MCT+NL 1.00     76,03   5,42   5,00   1,88 -- -- -- -- -- -- 100,00
Sbc-MCT 1.00     38,01   5,42   5,00   1,88 -- -- -- -- -- -- 100,00

Sbc-NLD 1.00     19,01   5,42   5,00   1,88 -- -- -- -- -- -- 100,00
vvk MCT 1.00     71,00   5,42   5,00   1,88 -- -- -- -- -- -- 100,00
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam %ZV(A) %ZV(N) %Bus(D) %Bus(A) %Bus(N) LV(H1) LV(H2) LV(H3) LV(H4) LV(H5) LV(H6)

vvk NLD 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv NLD -- -- -- -- --      1,56      1,56      1,56      1,56      1,56      1,56
pv MCT -- -- -- -- --      0,68      0,68      0,68      0,68      0,68      0,68
Sbc-MCT+NL 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- --

Sbc-NLD 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- --
vvk MCT 100,00 100,00 -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam LV(H7) LV(H8) LV(H9) LV(H10) LV(H11) LV(H12) LV(H13) LV(H14) LV(H15)

vvk NLD -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv NLD      1,56      4,49      4,49      4,49      4,49      4,49      4,49      4,49      4,49
pv MCT      0,68      1,96      1,96      1,96      1,96      1,96      1,96      1,96      1,96
Sbc-MCT+NL -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT -- -- -- -- -- -- -- -- --

Sbc-NLD -- -- -- -- -- -- -- -- --
vvk MCT -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam LV(H16) LV(H17) LV(H18) LV(H19) LV(H20) LV(H21) LV(H22) LV(H23) LV(H24) MV(H1)

vvk NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv NLD      4,49      4,49      4,49      4,49      4,15      4,15      4,15      4,15      1,56 --
pv MCT      1,96      1,96      1,96      1,96      1,81      1,81      1,81      1,81      0,68 --
Sbc-MCT+NL -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

Sbc-NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
vvk MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam MV(H2) MV(H3) MV(H4) MV(H5) MV(H6) MV(H7) MV(H8) MV(H9) MV(H10) MV(H11) MV(H12) MV(H13) MV(H14)

vvk NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT+NL -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

Sbc-NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
vvk MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam MV(H15) MV(H16) MV(H17) MV(H18) MV(H19) MV(H20) MV(H21) MV(H22) MV(H23) MV(H24) ZV(H1)

vvk NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- --      2,19
pv NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT+NL -- -- -- -- -- -- -- -- -- --      1,43
Sbc-MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- --      0,71

Sbc-NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- --      0,36
vvk MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- --      1,33
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam ZV(H2) ZV(H3) ZV(H4) ZV(H5) ZV(H6) ZV(H7) ZV(H8) ZV(H9) ZV(H10)

vvk NLD      2,19      2,19      2,19      2,19      2,19      2,19      6,32      6,32      6,32
pv NLD -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv MCT -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT+NL      1,43      1,43      1,43      1,43      1,43      1,43      4,12      4,12      4,12
Sbc-MCT      0,71      0,71      0,71      0,71      0,71      0,71      2,06      2,06      2,06

Sbc-NLD      0,36      0,36      0,36      0,36      0,36      0,36      1,03      1,03      1,03
vvk MCT      1,33      1,33      1,33      1,33      1,33      1,33      3,85      3,85      3,85
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam ZV(H11) ZV(H12) ZV(H13) ZV(H14) ZV(H15) ZV(H16) ZV(H17) ZV(H18) ZV(H19)

vvk NLD      6,32      6,32      6,32      6,32      6,32      6,32      6,32      6,32      6,32
pv NLD -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv MCT -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT+NL      4,12      4,12      4,12      4,12      4,12      4,12      4,12      4,12      4,12
Sbc-MCT      2,06      2,06      2,06      2,06      2,06      2,06      2,06      2,06      2,06

Sbc-NLD      1,03      1,03      1,03      1,03      1,03      1,03      1,03      1,03      1,03
vvk MCT      3,85      3,85      3,85      3,85      3,85      3,85      3,85      3,85      3,85
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam ZV(H20) ZV(H21) ZV(H22) ZV(H23) ZV(H24) Bus(H1) Bus(H2) Bus(H3) Bus(H4) Bus(H5) Bus(H6)

vvk NLD      5,83      5,83      5,83      5,83      2,19 -- -- -- -- -- --
pv NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT+NL      3,80      3,80      3,80      3,80      1,43 -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT      1,90      1,90      1,90      1,90      0,71 -- -- -- -- -- --

Sbc-NLD      0,95      0,95      0,95      0,95      0,36 -- -- -- -- -- --
vvk MCT      3,55      3,55      3,55      3,55      1,33 -- -- -- -- -- --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Bus(H7) Bus(H8) Bus(H9) Bus(H10) Bus(H11) Bus(H12) Bus(H13) Bus(H14) Bus(H15) Bus(H16) Bus(H17)

vvk NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
pv MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT+NL -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
Sbc-MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

Sbc-NLD -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
vvk MCT -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Bus(H18) Bus(H19) Bus(H20) Bus(H21) Bus(H22) Bus(H23) Bus(H24) Stagnatie.(H1) Stagnatie.(H2)

vvk NLD -- -- -- -- -- -- --   0   0
pv NLD -- -- -- -- -- -- --   0   0
pv MCT -- -- -- -- -- -- --   0   0
Sbc-MCT+NL -- -- -- -- -- -- --   0   0
Sbc-MCT -- -- -- -- -- -- --   0   0

Sbc-NLD -- -- -- -- -- -- --   0   0
vvk MCT -- -- -- -- -- -- --   0   0
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Stagnatie.(H3) Stagnatie.(H4) Stagnatie.(H5) Stagnatie.(H6) Stagnatie.(H7) Stagnatie.(H8)

vvk NLD   0   0   0   0   0   0
pv NLD   0   0   0   0   0   0
pv MCT   0   0   0   0   0   0
Sbc-MCT+NL   0   0   0   0   0   0
Sbc-MCT   0   0   0   0   0   0

Sbc-NLD   0   0   0   0   0   0
vvk MCT   0   0   0   0   0   0
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Stagnatie.(H9) Stagnatie.(H10) Stagnatie.(H11) Stagnatie.(H12) Stagnatie.(H13) Stagnatie.(H14)

vvk NLD   0   0   0   0   0   0
pv NLD   0   0   0   0   0   0
pv MCT   0   0   0   0   0   0
Sbc-MCT+NL   0   0   0   0   0   0
Sbc-MCT   0   0   0   0   0   0

Sbc-NLD   0   0   0   0   0   0
vvk MCT   0   0   0   0   0   0
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Stagnatie.(H15) Stagnatie.(H16) Stagnatie.(H17) Stagnatie.(H18) Stagnatie.(H19) Stagnatie.(H20)

vvk NLD   0   0   0   0   0   0
pv NLD   0   0   0   0   0   0
pv MCT   0   0   0   0   0   0
Sbc-MCT+NL   0   0   0   0   0   0
Sbc-MCT   0   0   0   0   0   0

Sbc-NLD   0   0   0   0   0   0
vvk MCT   0   0   0   0   0   0
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Stagnatie.(H21) Stagnatie.(H22) Stagnatie.(H23) Stagnatie.(H24)

vvk NLD   0   0   0   0
pv NLD   0   0   0   0
pv MCT   0   0   0   0
Sbc-MCT+NL   0   0   0   0
Sbc-MCT   0   0   0   0

Sbc-NLD   0   0   0   0
vvk MCT   0   0   0   0
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Model: beoogde situatie
variant elektrisch varen - 115018 luchtkwaliteitsonderzoek

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. Hoogte

tp 12 Boomdijk 2, Tholen     1,50
tp 10 Sikkenburgseweg 8, Halsteren     1,50
tp 13 Razernijweg 1, Tholen     1,50
TP 19 inrichtingsgrens     1,50
TP 20 inrichtingsgrens     1,50

TP 21 inrichtingsgrens     1,50
TP 22 inrichtingsgrens     1,50
TP 23 inrichtingsgrens     1,50
TP 16 inrichtingsgrens     1,50
TP 17 inrichtingsgrens     1,50

TP 18 inrichtingsgrens     1,50
TP 15 inrichtingsgrens     1,50
tp 14 Oesterdam 133, Tholen     1,50
tp 06 Groenewoudseweg 2, Bergen op Zoom     1,50
tp 07 Ringersweg 22, Bergen op Zoom     1,50

tp 09 Sint-Ignatiusdijk 1, Halsteren     1,50
tp 11 Zuider Kreekweg 4, Halsteren     1,50
tp 03 Prinsekaai 48, Bergen op Zoom     1,50
tp 02 Prinsekaai 69, Bergen op Zoom     1,50
tp 05 Groenewoudseweg 60, Bergen op Zoom     1,50

tp 08 Nieuw Beijmoerseweg 1, Halsteren     1,50
tp 01 Gaffel 2, Bergen op Zoom     1,50
tp 04 Karmel 169, Bergen op Zoom     1,50
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BIJLAGE: EMISSIEBEREKENING PM WERKTUIGEN 

 

 

 

 

 



Werktuig
Stage-klasse V [kW] G [uur] TS (uur) Be [-] C (L)

emissiefactor 

(gr/kWh)
TAF factor PM emissie (kg/jaar)

reachstacker STAGE V, 130 <= kW < 300, bouwjaar 2019 (Diesel) 235 5550 0,835714 11,75 0,02 1,23 26,81

terminaltrekker MCT - NLD12-16 STAGE V, 130 <= kW < 300, bouwjaar 2019 (Diesel) 168 2220 0,55 8,4 0,02 0,71 2,91

terminaltrekker MCT - NLD1-11 STAGE V, 130 <= kW < 300, bouwjaar 2019 (Diesel) 168 4440 0,55 8,4 0,02 0,71 5,83

NSA STAGE IIIa, 560-1000 kW, bouwjaar 2005 (Diesel) 1375 6 1 68,75 0,2 1,97 3,25
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BIJLAGE: REKENRESULTATEN TOETSPUNTEN 

 

 

 

 



Toetspunt Omschrijving Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] # > uur limiet [-]

tp 01 Gaffel 2, Bergen op Zoom 12,464 12,458 0,006 0

tp 02 Prinsekaai 69, Bergen op 13,403 13,367 0,036 0

tp 03 Prinsekaai 48, Bergen op 13,394 13,367 0,027 0

tp 04 Karmel 169, Bergen op Zoo 13,162 13,147 0,015 0

tp 05 Groenewoudseweg 60, Berge 13,16 13,148 0,012 0

tp 06 Groenewoudseweg 2, Bergen 13,722 13,707 0,015 0

tp 07 Ringersweg 22, Bergen op 13,724 13,707 0,017 0

tp 08 Nieuw Beijmoerseweg 1, Ha 13,723 13,707 0,016 0

tp 09 Sint-Ignatiusdijk 1, Hals 13,056 13,047 0,009 0

tp 10 Sikkenburgseweg 8, Halste 12,319 12,307 0,012 0

tp 11 Zuider Kreekweg 4, Halste 13,224 13,217 0,007 0

tp 12 Boomdijk 2, Tholen 11,93 11,927 0,003 0

tp 13 Razernijweg 1, Tholen 11,3 11,298 0,002 0

tp 14 Oesterdam 133, Tholen 11,139 11,137 0,002 0

TP 15 inrichtingsgrens 12,409 12,147 0,262 0

TP 16 inrichtingsgrens 12,837 12,678 0,159 0

TP 17 inrichtingsgrens 12,951 12,677 0,274 0

TP 18 inrichtingsgrens 12,996 12,678 0,318 0

TP 19 inrichtingsgrens 12,474 12,158 0,316 0

TP 20 inrichtingsgrens 12,953 12,158 0,795 0

TP 21 inrichtingsgrens 12,33 12,157 0,173 0

TP 22 inrichtingsgrens 12,251 12,147 0,104 0

TP 23 inrichtingsgrens 12,236 12,148 0,088 0

max. objecten 13,724 13,707 0,036 0

max. toetspunten 12,996 12,678 0,795 0



Toetspunt Omschrijving Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³] # > 24u limiet [-]

tp 01 Gaffel 2, Bergen op Zoom 14,27 14,27 0 6

tp 02 Prinsekaai 69, Bergen op 14,41 14,41 0 6

tp 03 Prinsekaai 48, Bergen op 14,41 14,41 0 6

tp 04 Karmel 169, Bergen op Zoo 14,65 14,65 0 6

tp 05 Groenewoudseweg 60, Berge 14,65 14,65 0 6

tp 06 Groenewoudseweg 2, Bergen 16,14 16,14 0 6

tp 07 Ringersweg 22, Bergen op 16,14 16,14 0 6

tp 08 Nieuw Beijmoerseweg 1, Ha 16,14 16,14 0 6

tp 09 Sint-Ignatiusdijk 1, Hals 13,69 13,69 0 6

tp 10 Sikkenburgseweg 8, Halste 13,69 13,69 0 6

tp 11 Zuider Kreekweg 4, Halste 13,66 13,66 0 6

tp 12 Boomdijk 2, Tholen 13,66 13,66 0 6

tp 13 Razernijweg 1, Tholen 13,58 13,58 0 6

tp 14 Oesterdam 133, Tholen 13,5 13,5 0 6

TP 15 inrichtingsgrens 13,87 13,85 0,02 6

TP 16 inrichtingsgrens 20,57 20,55 0,02 8

TP 17 inrichtingsgrens 20,57 20,55 0,02 8

TP 18 inrichtingsgrens 20,58 20,55 0,03 8

TP 19 inrichtingsgrens 13,92 13,88 0,04 6

TP 20 inrichtingsgrens 14 13,88 0,12 6

TP 21 inrichtingsgrens 13,9 13,88 0,02 6

TP 22 inrichtingsgrens 13,86 13,85 0,01 6

TP 23 inrichtingsgrens 13,85 13,84 0,01 6

max. objecten 16,14 16,14 0 6

max. toetspunten 20,58 20,55 0,12 8



Toetspunt Omschrijving Conc. [µg/m³] AG [µg/m³] Bron [µg/m³]

tp 01 Gaffel 2, Bergen op Zoom 7,439 7,439 0

tp 02 Prinsekaai 69, Bergen op 7,25 7,24 0,00

tp 03 Prinsekaai 48, Bergen op 7,25 7,24 0,00

tp 04 Karmel 169, Bergen op Zoo 7,60 7,60 0,00

tp 05 Groenewoudseweg 60, Berge 7,60 7,60 0,00

tp 06 Groenewoudseweg 2, Bergen 8,06 8,06 0,00

tp 07 Ringersweg 22, Bergen op 8,06 8,06 0,00

tp 08 Nieuw Beijmoerseweg 1, Ha 8,06 8,06 0,00

tp 09 Sint-Ignatiusdijk 1, Hals 6,84 6,84 0,00

tp 10 Sikkenburgseweg 8, Halste 6,86 6,85 0,00

tp 11 Zuider Kreekweg 4, Halste 6,84 6,84 0,00

tp 12 Boomdijk 2, Tholen 6,79 6,79 0,00

tp 13 Razernijweg 1, Tholen 6,75 6,75 0,00

tp 14 Oesterdam 133, Tholen 6,67 6,67 0,00

TP 15 inrichtingsgrens 6,93 6,916 0,015

TP 16 inrichtingsgrens 8,931 8,916 0,014

TP 17 inrichtingsgrens 8,928 8,916 0,012

TP 18 inrichtingsgrens 8,93 8,92 0,02

TP 19 inrichtingsgrens 7,00 6,96 0,04

TP 20 inrichtingsgrens 7,08 6,96 0,12

TP 21 inrichtingsgrens 6,98 6,96 0,02

TP 22 inrichtingsgrens 6,93 6,92 0,01

TP 23 inrichtingsgrens 6,92 6,92 0,01

max. objecten 8,06 8,06 0,00

max. toetspunten 8,93 8,92 0,12
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BIJLAGE: CONTOUREN BRONBIJDRAGE 

 

 

 

 



 

Afbeelding 1 Contour Bronbijdrage NOx [µg/m3] 

 
 

Afbeelding 2 Contour Bronbijdrage PM10 [µg/m3] 

 
 

Afbeelding 3 Contour Bronbijdrage PM2.5 [µg/m3] 
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INLEIDING 

 

 

1.1 Aanleiding 

 

Mepavex Logistics B.V. realiseert een nieuwe containerterminal, Markiezaat Container Terminal (hierna: MCT), 

en een uitbreiding van de bedrijfslocaties 12-16 van Mepavex Logistics op het Bedrijventerrein Noordland 

(hierna: NLD 12-16) te Bergen op Zoom. Deze ontwikkelingen volgen uit de groeiende capaciteitsvraag, 

waarvoor een uitbreiding van de havencapaciteit en faciliteiten noodzakelijk is. Met de uitbreiding kan de 

verwachte groei van bedrijvigheid en de bijbehorende vraag naar overslagcapaciteit opgevangen worden. 

Tegelijkertijd verminderen ook de hieruit voorvloeiende infrastructurele belemmeringen. De huidige 

Markiezaat Container Terminal in de Theodorushaven heeft namelijk de technisch maximale capaciteit 

bereikt. De MCT als beoogde buitenhaven dient ter vervanging en uitbreiding van de bestaande 

havencapaciteit en faciliteiten in de Theodorushaven. In samenhang met de realisatie van de 

overslagcapaciteit wordt ook de opslagcapaciteit vergroot door de uitbreiding van de bestaande Noordland 

12 locatie en de uitbreiding van Noordland 12 en 13 met nieuwbouw op locatie Noordland 14, 15 en 16. Dit 

alles leidt tot de inrichting bestaande uit de nieuwe MCT en NLD 12-16. 

 

 

1.2 Ligging plangebied 

 

Het initiatief is om een containerterminal te bouwen langs de oever van het Bergsche Diep te Bergen op 

Zoom. De uitbreiding van opslaglocaties Noordland 12 t/m 16 vindt plaats op het naastgelegen 

bedrijventerrein Noordland. Tussen de beoogde locatie van MCT en Noordland 12 t/m 16 is een primaire 

waterkering gesitueerd, in beheer bij waterschap Brabantse Delta. De doorgaande vaarroute in de huidige 

toegangsgeul tot de Theodorushaven blijft gehandhaafd. In afbeelding 1.1 en 1.2 is de locatie van het 

voornemen opgenomen.  

 

 

Afbeelding 1.1 Globale ligging van project (met rood gemarkeerd) 
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Afbeelding 1.2 Locaties van Noorland 12 t/m 16 en MCT 
 

 
 

 

1.3 Doel onderzoek 

 

Met het beoogde voornemen komen stikstofemissies vrij door bedrijfsactiviteiten op de inrichting, die 

mogelijk leiden tot stikstofdepositie op omliggende Natura-2000 gebieden. Om de stikstofdepositie als 

gevolg van het voornemen inzichtelijk te maken is een stikstofdepositie-onderzoek uitgevoerd naar de 

gebruiksfase van de MCT en Noordland 12-16, voor de variant waarbij alleen elektrische schepen de terminal 

aandoen. De aanlegfase is niet nader beschouwd, aangezien hiervoor wordt aangesloten bij de partiële 

vrijstelling voor de bouwsector. In deze notitie zijn de gehanteerde uitgangspunten, rekenmethodes en de 

resultaten van dit onderzoek vastgelegd.  
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WERKWIJZE 

 

 

2.1 Toetsingskader  

 

Op grond van artikel 2.7 lid 2 Wet natuurbescherming is een vergunning vereist voor het realiseren van 

projecten waar op voorhand significante negatieve gevolgen op Natura 2000-gebieden niet zijn uit te 

sluiten. Specifiek voor het aspect stikstof geldt dat sinds de rechterlijke uitspraak van de Raad van State van 

29 mei 20191 de ecologische gevolgen van iedere berekende depositie van meer dan 0,005 mol N/ha/jr 

beoordeeld moet worden. De berekening moet uitgevoerd worden met de meest actuele versie van het 

rekeninstrument AERIUS Calculator.  

 

 

2.1.1 Kader vergunningverlening stikstof  

 

Momenteel geldt het volgende kader voor de vergunningverlening voor projecten:  

- op basis van de Wet natuurbescherming is een vergunning vereist voor projecten die een significant 

gevolg kunnen hebben voor een Natura 2000-gebied2. Dit geldt niet indien significante gevolgen op 

voorhand zijn uit te sluiten. Dit is voor stikstof bijvoorbeeld het geval indien volgens de berekeningen de 

stikstofdepositie naar aanleiding van het te realiseren project niet toeneemt of indien significante 

gevolgen kunnen worden uitgesloten in de voortoets (bijvoorbeeld door interne saldering);  

- indien niet op voorhand kan worden uitgesloten dat significante gevolgen mogelijk optreden, dient een 

Passende Beoordeling te worden opgesteld om in beeld te brengen of er daadwerkelijk significante 

gevolgen aan de orde zijn. In een Passende Beoordeling mogen ook mitigerende maatregelen (zoals 

externe saldering) betrokken worden. De vergunning kan worden verleend indien (evt. met toepassing 

van deze mitigerende maatregelen) de voorgenomen activiteit de natuurlijke kenmerken van het Natura 

2000-gebied niet aantast3; 

- als uit de Passende Beoordeling blijkt dat significante gevolgen niet kunnen worden uitgesloten, kan een 

vergunning enkel worden verleend indien de ADC-toets succesvol wordt doorlopen: 

· A: er zijn geen alternatieve oplossingen; 

· D: het project is nodig om dwingende redenen van groot openbaar belang; 

· C: door middel van compenserende maatregelen wordt gewaarborgd dat de algehele samenhang 

van Natura 2000 bewaard blijft4. 

 

 

2.1.2 Intern salderen in een voortoets  

 

Wanneer de beoogde activiteit stikstofdepositie veroorzaakt, kan mogelijk intern worden gesaldeerd. In dat 

geval wordt de emissie van een reeds bestaande activiteit dusdanig verlaagd dat de nieuw te veroorzaken 

depositie binnen hetzelfde project of van dezelfde locatie daar tegen gesaldeerd (‘weggestreept’) wordt. In 

tegenstelling tot extern salderen (salderen met één of meer activiteiten buiten de begrenzing van 

 

1 ABRvS 29 mei 2019, ECLI:NL:RVS:2019:1603. 

2 Artikel 2.7 lid 2 Wet natuurbescherming. 

3 Artikel 2.7 lid 3 jo. Artikel 2.8 lid 3 Wet natuurbescherming. 

4 Artikel 2.8 lid 2 Wet natuurbescherming. 
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één project of locatie), mag intern salderen worden betrokken in de voortoets. Indien door interne saldering 

per saldo geen toename van effecten optreedt, zijn significante gevolgen op voorhand uitgesloten en is voor 

de voorgenomen activiteit geen natuurvergunning benodigd.1  

 

 

2.1.3 Partiële vrijstelling activiteiten bouwsector  

 

Per 1 juli 2021 zijn zowel de Wet als het Besluit stikstofreductie en natuurverbetering in werking getreden. 

Hierbij wordt voorzien in onder andere een partiële vrijstelling, waarin de gevolgen van stikstofdepositie 

door ‘activiteiten van de bouwsector’ zijn uitgezonderd van de vergunningplicht op grond van artikel 2.7 

lid 2 Wet natuurbescherming. Andere effecten dan stikstof en stikstofeffecten in de gebruiksfase blijven wel 

vergunningplichtig. In het bijbehorende Besluit stikstofreductie en natuurverbetering is nader uitgewerkt 

welke activiteiten worden aangemerkt als ‘activiteiten van de bouwsector’. Het betreft het verrichten van een 

bouw- of een sloopactiviteit die het feitelijk verrichten van bouw- of sloopwerkzaamheden aan een 

bouwwerk betreft of het aanleggen, wijzigen of opruimen van een werk, met inbegrip van de daarmee 

samenhangende vervoersbewegingen.  

 

 

2.2 Rekenmodel  

 

De stikstofdepositieberekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekeninstrument AERIUS Calculator 

versie 2021. Versie 2021 is op het moment van schrijven de meest actuele versie van het rekenmodel. De 

rekenmethode is in beheer van het RIVM.  

 

De bijdrage aan de stikstofdepositie ten gevolge van het project wordt door AERIUS Calculator automatisch 

berekend op alle stikstofgevoelige habitattypen binnen Natura 2000-gebieden. Stikstofgevoelige 

habitattypen waar sprake is van een depositiebijdrage van 0,005 mol/ha/jaar of hoger worden in AERIUS 

weergegeven.  

 

 

 

1 ABRvS 20 januari 2021, ECLI:NL:RVS:2021:69. 
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UITGANGSPUNTEN  

 

Volgens de planning wordt de containerterminal en de magazijnen 12B, 14, 15 en 16 in 2025 volledig in 

gebruik genomen. Tijdens de gebruiksfase komen stikstofemissies vrij door: 

- twee reachstackers, voor het overslaan van de containers; 

- vier terminaltrekkers, voor het intern verplaatsen van trailers;  

- een noodstroom aggregaat (NSA), die frequent wordt getest; 

- verkeersbewegingen, bestaande uit zwaar vrachtverkeer voor transport van containers en licht verkeer 

voor transport van het personeel van en naar de inrichting; 

- verwarming van enkele bedrijfshallen doormiddel van gas gestookte ketels. 

 

De overslagkranen op de kade worden elektrisch uitgevoerd. De schepen die MCT aandoen zijn allen 

volledig elektrisch. Daarmee veroorzaken de kranen en schepen geen stikstofemissies, en worden daarom 

verder in dit onderzoek buiten beschouwing gelaten. 

 

In dit hoofdstuk worden eerst de rekenmethodes van de verschillende bronnen toegelicht. Daarna worden 

de stikstofberekeningen van de mobiele werktuigen, verkeersbewegingen en scheepvaart uiteengezet. 

 

 

3.1 Bedrijfscapaciteit  

 

De omvang van de activiteiten op de MCT en Noordland 12-16 zijn begrensd door de omvang van de 

inrichting. De MCT kan door haar grootte maximaal 3 schepen per etmaal bedienen, waarbij maximaal 

158 containers worden overgeslagen op vrachtwagens en terminaltrekkers. Bij Noordland begrenst het 

oppervlak van de hallen en het aantal vrachtwagensluizen het aantal vrachten dat per etmaal verwerkt kan 

worden.  

 

In de praktijk vindt in het weekend en op feestdagen weinig tot geen activiteit plaats. Daarmee is 

aangenomen dat voor 120 dagen1 per jaar slechts 5 % van bovenstaande maximum gebruikt wordt. Ook 

wordt doordeweeks niet altijd de maximale capaciteit volledig benut. Om deze gedeeltelijke benutting in de 

modellering te benaderen is geschat dat gemiddeld 80 dagen per jaar de inrichting op volle capaciteit 

opereert, en voor de overige 165 werkdagen op 60 %. Onderstaande tabel geeft het overzicht weer.  

 

 

Tabel 3.1 Verwerkingscapaciteit MCT en NLD 12-16 
 

Categorie Aantal dagen per jaar Gedeelte van de maximale 

capaciteit 

weekend en feestdagen 120 5 % 

maximale capaciteit 80 100 % 

gedeeltelijke capaciteit 165 60 % 

 

 

1 Uitgaande van 110 weekenddagen en 10 feestdagen per jaar. 
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Bovenstaande getallen zijn in paragraaf 3.3 gehanteerd om het aantal draaiuren voor de reachstackers en 

terminaltrekkers, het aantal scheepvaartbewegingen en het aantal vrachtwagenbewegingen te bepalen.  

 

 

3.2 Rekenmethode  

 

3.2.1 Stookinstallaties 

 

In de gebruiksfase zijn 4 stookinstallaties in bedrijf op Noordland 12b, 14 ,15 en 16. Noordland 12A en 13 

worden verwarmd met warmtepompen. Op basis van het aardgasverbruik van de stookinstallaties wordt 

door vermenigvuldiging met het stoichiometrisch rookgasvolume en de luchtfactor (afgeleid uit het vol% O2, 

overeenkomend met de normering uit het Activiteitenbesluit) het droog rookgas (in m0
3/j) berekend. De 

stikstofemissie (NOx) wordt vervolgens verkregen door het droog rookgasvolume te vermenigvuldigen met 

de toegestane emissiegrenswaarde (in mg/m0
3). 

 

 

3.2.2 (Mobiele) werktuigen 

 

In de gebruiksfase zijn er twee reachstackers en vier terminaltrekkers operationeel en wordt er regelmatig 

een noodstroom aggregaat (NSA) getest. Deze (mobiele) werktuigen emitteren stikstofhoudende stoffen, 

namelijk stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3). Deze worden in de AERIUS calculator automatisch 

berekend op basis van de Stage- en vermogensklasse, het brandstofverbruik, het aantal draaiuren en het 

AdBlue verbruik.  

 

 

3.2.3 Wegverkeer 

 

Bewegingen 

Op basis van de intensiteiten, afstand van het traject, type voertuig, type weg en de daaruit volgende 

emissiefactoren berekent AERIUS automatisch de emissies van het wegverkeer. De rijlijn dient hierbij 

ingetekend te worden tot het punt waar het verkeer opgaat in het heersende verkeerbeeld1. Het verkeer van 

en naar de inrichting gaat op in het heersend verkeersbeeld wanneer: 

1 het verkeer door de snelheid en het rij- en stopgedrag niet meer onderscheidend is ten opzichte van het 

overige verkeer, en; 

2 wanneer de intensiteit van het verkeer is gereduceerd tot enkele procenten ten opzichte van het overige 

verkeer. 

 

Voor het bepalen van het overgangspunt naar het heersend verkeersbeeld is gebruik gemaakt van de 

opgenomen verkeersintensiteiten in de Monitoringstool NSL voor het jaar 2020. 

 

Stationair draaien 

Op Noordland 12-16 moeten de vrachtwagens manoeuvreren om aan te sluiten op de laad-en lossluizen en 

moeten ze later ook weer de weg op draaien om hun rit te vervolgen. Om de emissies gedurende deze tijd 

te modelleren is aangenomen dat de vrachtwagens stationair draaien. Om dit te simuleren is aangenomen 

dat iedere vrachtwagen gedurende de laad- en/of lostijd rijdt met een snelheid van 12 km/uur2. Om de 

bijbehorende stikstofemissie te berekenen is de NOx-/NH3- emissiefactor aangehouden voor zwaar 

vrachtverkeer, type stad stagnerend voor het jaar 20253.  

 

 

1  Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2021, d.d. januari 2022, versie 1. 

2  Rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer, augustus 2021, opgevraagd via: https://www.bij12.nl/wp-

content/uploads/2021/10/202108-Rekeninstructie-stationaire-emissies-wegverkeer.pdf. 

3  Emissiefactoren voor snelweg en niet snelwegen v 12-2021, d.d. 13-1-2022, opgevraagd via https://www.bij12.nl/wp-

content/uploads/2021/10/202108-Emissiefactoren-voor-de-berekening-stationaire-emissie-wegverkeer.xlsx. 
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Bij MCT hoeven de vrachtwagens alleen te wachten totdat ze worden geladen met een container. Tijdens dit 

proces wordt de motor uitgezet, waardoor geen emissies plaatsvinden.  

 

 

3.2.4 Scheepvaart 

 

Op basis van de intensiteiten, afstand van het traject, beladingsgraad, type schip, type vaarwater en de 

daaruit volgende emissiefactoren berekent AERIUS automatisch de emissies van scheepvaart. Ook hierbij 

geldt dat de vaarlijn moet worden ingetekend tot aan het punt waar de schepen opgaan in het heersende 

vaarbeeld. Voor het bepalen van het overgangspunt naar het heersend vaarbeeld is gebruik gemaakt van de 

in AERIUS opgenomen kaartlaag ‘Binnenvaart’. 

 

 

3.3 Emissies gebruiksfase 

 

3.3.1 Stookinstallaties 

 

Op Noordland 12b, 14, 15 en 16 worden vier stookinstallaties gerealiseerd om de bedrijfshallen te 

verwarmen. Aangenomen is dat het aardgas van Groningse kwaliteit betreft, waarvoor een stoichiometrisch 

droog rookgasvolume van 7,705 m3/m3, wordt gehanteerd. Met een luchtfactor van 1,17 komt bij de 

verbranding van elke m3 aardgas dus 9,01 m3 rookgas vrij, wat overeenkomt met paragraaf 5.1.2 van de 

Instructie gegevensinvoer AERIUS1. Voor deze stookinstallaties geldt een emissiefactor van 70 mg/m0
3 bij 

3 % zuurstof (luchtfactor =1,17) conform Artikel 3.10b van het Activiteitenbesluit2.  

 

 

Tabel 3.2 Overzicht stookinstallaties 
 

Stookinstallatie AERIUS bron Jaarverbruik aardgas [m3] NOx emissie [kg/j] 

Noordland 12B 9 24.500 15,4 

Noordland 14 12 34.000 21,4 

Noordland 15 10 24.500 15,4 

Noordland 16 11 13.000 8,2 

Totaal   60,4 

 

 

De hoogte van de hallen wordt 12 meter, voor de uitlaathoogte is 13 meter aangehouden. De warmte 

inhoud wordt als verwaarloosbaar beschouwd.  

 

 

3.3.2 Mobiele werktuigen 

 

Reachstacker  

Het brandstofverbruik wordt gebaseerd op die van de huidige Theodorushaven. Hier zijn twee reachstackers 

aanwezig die 24 uur per dag worden ingezet en hierbij per stuk 3.000 liter diesel per week gebruiken. Per uur 

is het verbruik dus 17,86 liter. Aangenomen is dat de nieuwe reachstackers op de MCT van minimaal STAGE-

klasse V zijn (bouwjaar vanaf 2019) met een vermogen van 235 kW. De Stageklasse wordt opgegeven als 

‘Stage-V, >= 2019, 75-560 kW, SCR: ja’.  

 

 

1 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2021, d.d. januari 2022, versie 1. 

2 Activiteitenbesluit milieubeheer, d.d. 24-12-2021, opgevraagd via https://wetten.overheid.nl/BWBR0022762/2021-07-01.  
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De twee reachstackers van MCT opereren bij 100 % capaciteit 15 uur per dag per stuk, een totaal van 30 uur 

per dag. Met de ureninzet uit paragraaf 3.1 komt de inzet op 5.550 uur per jaar1. Per jaar wordt het 

dieselverbruik berekend op 99.123 liter per jaar. Voor het gebruik van AdBlue is conform de instructie 

gegevensinvoer 6 % van het dieselverbruik genomen, gezien het een werktuig van Stageklasse V met SCR 

betreft2. Het AdBlue verbruik komt hiermee op 5.947 liter per jaar.  

 

 

Terminaltrekker 

Op de inrichting zijn in totaal 4 terminaltrekkers aanwezig die transport tussen MCT en NLD12-16 maar ook 

tussen MCT en Noordland 1-11 (NLD1-11) verzorgen. Beide transporten zijn ingetekend als een lijnbron. 

Verwacht wordt dat er 1 terminaltrekker nodig is voor het transport tussen MCT en NLD12-16 en 

3 terminaltrekkers tussen MCT en NLD1-11.  

 

De bewegingen van de terminaltrekker op de inrichting van NLD1-11 betreffen ongeveer 1/3e van de totale 

route. Deze activiteiten vallen niet onder deze aanvraag en zijn dan ook buiten beschouwing gelaten in de 

berekening. De 3 terminaltrekkers zijn dan ook ingetekend tot de inrichtingsgrens van NLD1-11 en 

modelmatig is gerekend met 2/3e van het aantal uren, brandstof- en AdBlue verbruik (2/3e van 

3 terminaltrekkers = 2 terminaltrekkers). 

 

Net als de reachstackers is het brandstofverbruik van de terminaltrekkers gebaseerd op de operatie van de 

huidige Theodorushaven, waarbij elke terminaltrekker per dag 20 liter diesel gebruikt. Worst-case is 

aangenomen dat elk van de terminal trekkers bij maximale capaciteit 12 uur per dag opereert. Aangenomen 

is dat de nieuwe terminaltrekkers minimaal van stage-klasse V (bouwjaar vanaf 2019) zullen zijn, met een 

vermogen van 142-168 kW3. De Stageklasse wordt opgegeven als ‘Stage-V, >= 2019, 75-560 kW, SRC: ja’. 

 

Het dieselverbruik en aantal draaiuren komt per terminaltrekker dan op 2.220 uur en 3.700 liter per jaar4. 

Voor het gebruik van AdBlue is conform de ‘Instructie gegevensinvoer AERIUS’ 6 % van het dieselverbruik 

genomen, gezien het een werktuig van Stageklasse V met SCR betreft5. Het AdBlue verbruik per 

terminaltrekker komt hiermee op 222 liter per jaar. 

 

NSA 

De NSA wordt elke maand gedurende een half uur getest, wat jaarlijks neerkomt op totaal 6 uur per jaar. Het 

bouwjaar van de NSA is 2008, waarmee de NSA behoort tot klasse Stage-IIIA. Het vermogen is 1.375 kW, 

waarmee de Stageklasse als ‘Stage-IIIA, 2006-2010, >= 560 kW, diesel, SCR: nee’ is ingevoerd. Tijdens het 

testen verbruikt de NSA 10 liter diesel, waarmee het verbruik op 120 liter per jaar komt. De uitstoot hoogte is 

3 meter en de warmte-inhoud is 0,00 MW. 

 

Overzicht mobiele werktuigen 

In tabel 3.1 is een overzicht gegeven van de emissies van de mobiele werktuigen. De volledige berekening is 

opgenomen in bijlage II. 

 

 

 

1 30*(80*100 % +165*60 %+120*5 %) = 5.550. 

2 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2021, d.d. januari 2022, versie 1. 

3 Gebaseerd op terminaltrekkers Terberg YT193/YT223, https://www.terbergspecialvehicles.com/nl/voertuigen/terminal-trekkers/ 

4 12*(80*100 % + 120*5 % + 165*60 %) = 2.220 uur, 20*(80*100 % + 120*5 % + 165*60 %) = 3.700 liter diesel. 

5 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2021, d.d. januari 2022, versie 1. 
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Tabel 3.3 Stikstofemissies mobiele werktuigen 
 

Werktuig AERIUS 

bron 

Stage-

klasse 

Vermogens 

klasse [kW] 

Draaiuren 

[u/j] 

Brandstof 

verbruik 

[l/j] 

AdBlue 

verbruik 

[l/j] 

NH3 

emissie 

[kg /j] 

NOx 

emissie 

[kg /j] 

reachstackers 13 V 75 - 560 5.550 99.123 5.947 23,8 563,2 

terminaltrekker 

MCT - NLD12-

16 

14 V 

75 - 560 2.220 3.700 222 0,9 31,1 

2 

terminaltrekkers 

MCT - NLD1-11 

18 V 

75 - 560 4.440 7.400 444 1,8 62,2 

NSA 7 IIIa >= 560 6,0 120 0 0,0 3,6 

Totaal       26,5 660,1 

 

 

3.3.3 Wegverkeer 

 

Bewegingen 

 

Vrachtverkeer 

Vanuit de nieuwe containerterminal en bedrijfshallen worden er met vrachtwagens zowel transporten naar 

externe partijen als naar het naastgelegen terrein van Sabic verzorgt. Voor het vrachtverkeer zijn de 

verkeersbewegingen bepaald door te kijken naar de maximale capaciteit en vervolgens de verdeling uit 

paragraaf 3.1 toe te passen. Maximaal zullen er 230 vrachtwagens bij NLD en 70 vrachtwagens bij MCT 

komen en gaan. Daarnaast worden 75 transporten van en naar Sabic uitgevoerd, die 50/50 verlopen via MCT 

en NLD12+16. Het aantal vrachtwagens op jaarbasis dat de locatie bezoekt is op basis hiervan bepaald door 

de verdeling uit paragraaf 3.1 aan te houden, het overzicht hiervan is opgenomen in onderstaande Tabel.  

 

 

Tabel 3.4 Vrachtwagenverdeling NLD, MCT en Sabic 
 

Categorie 
Aantal 

dagen 

per 

jaar 

Gedeelte 

van de 

maximale 

capaciteit 

Vrachtwagens NLD - 

extern 

Vrachtwagens MCT - 

extern 

Vrachtwagens MCT 

en NLD - Sabic 

Per 

etmaal 
Per jaar 

Per 

etmaal 
Per jaar 

Per 

etmaal 

Per jaar 

weekend en 

feestdagen 
120 5 % 

 11,5   1.380,0   3,5   420,0   3,8   450,0  

maximale 

capaciteit 

80 100 %  230,0   18.400,0   70,0   5.600,0   75,0   6.000,0  

gedeeltelijk

e capaciteit 

165 60 %  138,0   22.770,0   42,0   6.930,0   45,0   7.425,0  

Totaal     42.550,0    12.950,0    13.875,0  

 

 

De externe vrachtwagens die de inrichting bezoeken volgen twee verschillende routes: 1 route langs MCT en 

1 route langs Noordland 12 t/m 16. Het vrachtverkeer voor MCT is ingetekend als een lijn vanaf de kruising 

tussen de Van Konijnenburgweg en Van Gorkumweg; hierbij staat 1 vrachtwagen gelijk aan 2 bewegingen 

Het vrachtverkeer voor NLD is ingetekend als een lus vanaf de kruising tussen de Van Konijnenburgweg en 

Van Gorkumweg, over de inrichting en weer terug; hierbij staat 1 vrachtwagen gelijk aan 1 beweging.  

 

  



14 | 20 Witteveen+Bos | 115018/22-006.948 | Definitief 

De route tussen NLD & MCT en Sabic is ingetekend in drie delen:  

1 de vrachtwagens rijden heen en weer vanaf de inrichtingsgrens van Sabic tot aan de kruising van de 

Conradweg met de Simon Stevinweg (1 vrachtwagen = 2 bewegingen); 

2 de vrachtwagens naar NLD rijden vanaf dit punt in een lus om Noordland 13-16 (1 vrachtwagen = 

1 beweging); 

3 de vrachtwagens naar MCT rijden langs de terminal, keren op het einde, en rijden dezelfde route terug 

(1 vrachtwagen = 2 bewegingen).  

 

Personenvervoer 

Voor de personenauto’s is een soortgelijke verdeling aangehouden. Als de MCT op volle capaciteit draait 

komen er per etmaal 24 personeelsleden en bezoekers met de auto, voor NLD zijn dit er 55. Voor de 

verdeling is echter aangehouden dat in het weekend en feestdagen 25 % van de personeelsbezetting nodig 

is, en op de overige dagen is dit 100 %. De etmaalgemiddelde en jaargemiddelde intensiteiten zijn 

weergegeven in Tabel 3.5. 

 

 

Tabel 3.5 Personenauto verdeling 
 

Categorie Aantal dagen 

per jaar 

Gedeelte van 

de maximale 

capaciteit 

Personenauto’s NLD Personenauto’s MCT 

Per etmaal Per jaar Per etmaal Per jaar 

weekend en 

feestdagen 
120 25 % 13,75 1.650 6 720 

weekdagen 245 100 % 55 13.475 24 5.880 

Totaal    15.125  6.600 

 

 

Zowel MCT als Noordland 12 t/m 16 hebben een route bestaande uit personenwagens van en naar de 

parkeerplaatsen voor personeel en bezoekers. Het personenvervoer rijdt heen en weer over dezelfde 

ingetekende lijnbron; 1 personenauto resulteert dus in 2 bewegingen.  

 

Overzicht 

Tabel 3.6 toont de jaarlijkse verkeersbewegingen van de verschillende routes.  

 

Tabel 3.6 Overzicht verkeersbewegingen gebruiksfase, rekenjaar 2025 
 

Verkeersstroom 

AERIUS bron 

Aantal 

voertuigen per 

jaar 

Aantal 

bewegingen per 

jaar (AERIUS) 

NH3 emissies 

[kg /jaar] 

NOx emissies 

[kg /jaar] 

MCT - vrachtverkeer 

over bedrijventerrein 
1 

 12.950  

 

     25.900  

 
5,1 252,6 

NLD - vrachtverkeer 

over bedrijventerrein 
2 42.550 42.550 15,2 745,0 

MCT - personen 3 6.600,0 13.200 0,4 6,6 

Noordland - personen 8 15.125,0 30.250 0,9 13,6 

Sabic <-> NLD+MCT 

vrachtverkeer 
15 13.875,0 27.750 1,4 70,6 

Sabic <-> MCT 

vrachtverkeer 
16 6.937,5 13.875 0,9 46,1 

Sabic <-> NLD 

vrachtverkeer 
17 6.937,5 6.938 0,8 40,3 

Totaal    24,7 1174,8 
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Rijroutes 

De verkeersbewegingen zijn gemodelleerd als lijnbron ‘Wegverkeer - binnen bebouwde kom’, van en naar 

de inrichting tot aan het punt dat het verkeer opgaat in het heersende verkeersbeeld (afgezien van Sabic, die 

ingetekend is tot aan de perceelsgrens). Voor de MCT en Noordland 12-16 is dit de kruising tussen de Van 

Konijnenburgweg en Noordlandseweg met de Van Gorkumweg.  

 

Op basis van het aantal verkeersbewegingen uit Tabel 3.6 is het totaal aantal verkeersbewegingen dat de 

kruising passeert bepaald. Het totaal aantal bewegingen over de kruising komt hiermee op 111.900 per jaar, 

per dag zijn dit er vervolgens gemiddeld 307.  

 

Verondersteld wordt dat op de Van Gorkumweg dit verkeer evenredig verdeeld wordt in noordelijke en 

zuidelijke richting, waar de totale verkeersintensiteiten van de Van Gorkumweg respectievelijk 8.476 en 

7.008 voertuigen per etmaal zijn. Daarmee is het verkeer van en naar de inrichting conform de Instructie 

gegevensinvoer verdund tot enkele procenten en opgenomen in het heersend verkeersbeeld.  

 

Stationair draaien 

Van alle vrachtwagens voor NLD wordt de helft gelost bij Noordland 12-13 en de helft bij Noordland 14-16. 

Het stationair draaien is weergegeven als twee vlakbronnen (AERIUS bron 5 en 6) die lopen vanaf de laad- en 

lossluizen tot aan de weg. Per jaar worden er dus bij zowel NLD12-13 als NLD14-16 24.7441 vrachtwagens 

geladen en gelost. Worst case is aangenomen dat elke vrachtwagen hierbij 1 minuut stationair draait. Voor 

24.744 vrachtwagens komt dit neer op 412,4 uur stationair draaien.  

 

De emissiefactoren voor 2025 zijn 0,0719256 kg NOx / uur en 0,0009168 kg NH3 / uur. Op basis van deze 

waarden komen de stikstofemissies op 29,7 kg NOx en 0,38 kg NH3 per jaar, voor zowel NLD12-13 als 

NLD14-16. Zie ook berekening in onderstaande tabel.   

 

 

Tabel 3.7 Berekening stationair draaien 
 

Locatie AERIUS bron Vrachtwagen

s [aantal/j] 

Stationair 

draaien [min/j] 

Stationair 

draaien [u/j] 

Emissie 

NH3 [kg/j] 

Emissie 

NOx [kg/j] 

NLD12-13 5 24.744 24.744 412,4 0,38 29,7 

NLD14-16 6 24.744 24.744 412,4 0,38 29,7 

Totaal     0,76 59,4 

 

 

De stikstofemissies zijn in de AERIUS Calculator ingevoerd als vlakbronnen, type ‘Anders’, met een 

uittreedhoogte van 2 meter en zonder warmte inhoud. 

 

 

3.3.4 Overzicht 

 

In Tabel 3.8 is een overzicht gegeven van de berekende stikstofemissies in de gebruiksfase.  

 

 

 

1 (42.550 vrachtwagens extern + 6.938 vrachtwagens Sabic) / 2. 
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Tabel 3.8 Overzicht stikstofemissies gebruiksfase 
 

Bron NH3 emissies [kg/jaar] NOx emissies [kg/jaar] 

stookinstallaties 0,0 60,4 

mobiele werktuigen 26,5 660,1 

wegverkeer 24,7 1.174,8 

stationair draaien vrachtwagens NLD 0,8 59,4 

Totaal 52,0 1.954,7 

 

 

3.4 Emissies referentiesituatie 

 

Om de activiteiten op MCT en Noordland mogelijk te maken wordt gebruik gemaakt van intern salderen. 

Hiervoor worden de rechten van eerder verleende vergunning van MCT en Noordland 12 ingezet. Het 

project bevindt zich op dezelfde locatie, waardoor de emissies van de referentiesituatie volledig benut 

kunnen worden. 

 

 

3.4.1 Vergunningeninventarisatie 

 

Mepavex beschikt over een natuurvergunning voor zowel MCT als Noordland 12, waarvan de beschikkingen 

zijn opgenomen in respectievelijk bijlage II en III. Onderstaande tabel geeft een overzicht van de inhoud van 

de vigerende vergunningen van MCT en Noordland 12.  

 

 

Tabel 3.9 overzicht vergunningssituatie 
 

Inrichting Kenmerk Aanvraagdocument Vergunde activiteiten 

Noordland 12 Beschikking 16040726 (OLO 

1431739),  

d.d. 17 maart 2017 

Voortoets Noordland Vastgoed BV, 6-12-

2016, TOP-Consultants Zuid B.V.  

AERIUS kenmerk: Rz4hKEvsn6rU 

- 260 vrachtwagenbewegingen/etmaal 

- 10 personenautobewegingen/etmaal 

MCT  Beschikking Z/085325-131366  

d.d. 14 januari 2019 

Passende beoordeling Containerterminal, 23-

11-2018, TOP-Consultants 

AERIUS kenmerk: RnYVJ5CN7wAM 

- 10 vaarbewegingen M8/etmaal 

- 35 vrachtwagenbewegingen /etmaal 

 

 

3.4.2 Verkeersbewegingen 

 

Vergunning MCT-terminal 

Uit de AERIUS-berekening van de passende beoordeling die onderdeel uitmaakt van de Wnb-vergunning 

voor de MCT blijkt dat het vrachtverkeer zowel richting Rotterdam als Antwerpen wordt afgewikkeld. 

Vergund zijn 28 zware vrachtverkeersbewegingen richting Rotterdam (14 vrachtwagens) en 7 richting 

Antwerpen (3,5 vrachtwagens) per etmaal. Voor de richting Rotterdam wordt het verkeer via de Lelyweg 

ontsloten op de Randweg-West, waar het verkeer opgaat in het heersend verkeersbeeld. Voor de richting 

Antwerpen vindt ontsluiting via de Van Konijnenburgweg plaats tot aan het heersend verkeersbeeld bij de 

kruising met de Van Gorkumweg.  

 

Vergunning Noordland 12 

Uit de AERIUS-berekening van de voortoets in het kader van de Wet natuurbescherming 1998 die onderdeel 

uitmaakt van de Wnb-vergunning voor Noordland 12, blijkt dat 260 zware vrachtverkeersbewegingen en 

10 lichte personenverkeersbewegingen per etmaal zijn vergund. Dit verkeer is meegenomen vanaf de 

inrichting Noordland 12-13 via de Van Konijnenburgweg tot aan de kruising met de Van Gorkumweg, een 
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overzicht van het aantal bewegingen is opgenomen in Tabel 3.10. Daarnaast is net als in de beoogde situatie 

rekening gehouden met stationair draaien.  

 

Overzicht verkeersbewegingen 

Een overzicht van het aantal verkeersbewegingen van MCT en NLD12 is opgenomen in onderstaande tabel. 

 

 

Tabel 3.10 Overzicht vergunde verkeersbewegingen 
 

Omschrijving 

Aantal bewegingen per 

etmaal 

NH3 emissies [kg/jaar] NOx emissies [kg/jaar] 

MCT vrachtverkeer 

Antwerpen 
7 0,4 20,2 

MCT vrachtverkeer Rotterdam 28 2,2 108,6 

NLD12 vrachtverkeer over 

bedrijventerrein 

260 
15,9 779,6 

NLD12 vrachtverkeer op 

terrein - zuid 

130 
0,4 19,3 

NLD12 vrachtverkeer op 

terrein - noord 

130 
1,1 54,6 

NLD12 personenvervoer 10 0,0 0,5 

Totaal  20 982,8 

 

 

Stationair draaien Noordland 

Het stationair draaien van de vrachtwagens is weergegeven als twee vlakbronnen (AERIUS bron 5 en 6) die 

lopen vanaf de laad- en lossluizen tot aan de weg. Per jaar worden er dus zowel bij NLD12 als NLD13 23.7251 

vrachtwagens geladen en gelost. Aangenomen is dat elke vrachtwagen hierbij 1 minuut stationair draait. 

Voor 23.725 vrachtwagens komt dit neer op 408,5 uur stationair draaien.  

 

De emissiefactoren voor 2025 zijn 0,0719256 kg NOx / uur en 0,0009168 kg NH3 / uur. Op basis van deze 

waarden komen de stikstofemissies op 28,4 kg NOx en 0,4 kg NH3 per jaar, voor zowel NLD12 als NLD13. De 

stikstofemissies zijn in de AERIUS calculator ingevoerd als vlakbronnen, type ‘Anders’, met een 

uittreedhoogte van 2 meter en zonder warmte inhoud. 

 

 

3.4.3 Scheepvaart 

 

Uit de AERIUS-berekening van de passende beoordeling die onderdeel uitmaakt van de Wnb-vergunning 

voor de MCT blijkt dat er 10 vaarbewegingen (5 schepen) van scheepstype M8 zijn vergund. De 

scheepsbewegingen zijn meegenomen vanaf de MCT tot aan het Schelde-Rijnkanaal, waar de 

scheepsbewegingen opgaan in het heersend vaarbeeld. De totale stikstofemissie van scheepvaart is  

3.848,0 kg NOx per jaar. 

 

 

3.4.4 Overzicht 

 

In Tabel 3.11 is het overzicht gegeven van de stikstofemissies van de vergunde activiteiten in de 

referentiesituatie.  

 

 

1 130*365 = 47.450 vrachtwagenbewegingen per hal = 23.725 vrachtwagens per hal per jaar. 
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Tabel 3.11 Overzicht stikstofemissies vergunde situatie 
 

Bron NH3 emissies [kg/jaar] NOx emissies [kg/jaar] 

wegverkeer 20 982,8 

stationair draaien vrachtwagens 0,8 56,8 

scheepvaart 0,0 3.484,0 

Totaal 20,8 4523,6 
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4  

 

 

 

 

RESULTATEN 

 

De bronnen en bijbehorende emissies uit de beoogde en referentiesituatie zijn in de AERIUS calculator 

(versie 2021) ingevoerd waarbij 2025 het rekenjaar is. De complete berekening is bijgevoegd in bijlage I.  

 

Uit de verschilberekening blijkt dat de maximale toename in stikstofdepositie 0,00 mol/ha/j bedraagt.  
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5  

 

 

 

 

CONCLUSIE 

 

Dit stikstofdepositie-onderzoek is uitgevoerd voor de gebruiksfase van de nieuwe inrichting MCT + 

Noordland 12-16. Hiervoor is in AERIUS een verschilberekening uitgevoerd tussen de beoogde gebruiksfase 

en, middels intern salderen, de referentiesituatie.  

 

Uit de berekening blijkt de maximale stikstofdepositietoename 0,00 mol/ha/jr. Daarmee zijn significante 

negatieve effecten door stikstofdepositie op omliggende Natura 2000-gebieden op voorhand uit te sluiten. 

Een vergunningsplicht in het kader van de Wet natuurbescherming is voor het aspect stikstofdepositie niet 

aan de orde.  

 

 

 

 

 

 



 

Bijlage(n) 
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BIJLAGE: AERIUS BEREKENINGEN 
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Contactgegevens
Rechtspersoon LeoVerboom

Inrichtingslocatie Conradweg20,

DiversenBergenopZoom

Activiteit
Omschrijving MCT+NLD12-16

Toelichting MCT+NLDgebruiksfasev37,volledigelektrischvaren

Berekening
AERIUSkenmerk ReQV6rRy6jYW

Datumberekening 11april2022,16:32

Rekencon�guratie Wnb-rekengrid

Totaleemissie Rekenjaar EmissieNH3 EmissieNOx

WnbMCT+NLD12-Referentie 2025 20,8kg/j 4.523,6kg/j

beoogd-Beoogd 2025 52,1kg/j 1.954,6kg/j

Resultaten Hoogstedepositie Hexagon Gebied

WnbMCT+NLD12-Referentie 10.639,62

mol/ha/j
2362663

Westerschelde&

Saeftinghe

beoogd-Beoogd 10.639,62

mol/ha/j
2362663

Westerschelde&

Saeftinghe

Gekarteerdoppervlakmettoename(ha) 0,00ha

Gekarteerdoppervlakmetafname(ha) 3.447,13ha

Grootstetoenamevandepositie 0,00mol/ha/j

Grootsteafnamevandepositie 0,02mol/ha/j

Projectberekening

2/9ReQV6rRy6jYW (11 april 2022)



beoogd(Beoogd),rekenjaar2025

Emissiebronnen
Emissie

NH3

Emissie

NOx

4 Anders...|Anders...|stationairdraaiendevrachtwagensNLD12+13 0,4kg/j 29,7kg/j

5 Anders...|Anders...|StationairdraaiendevrachtwagensNLD14,15,16 0,4kg/j 29,7kg/j

6 Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning|NSA 0,0kg/j 3,6kg/j

8 Anders...|Anders...|ketelNLD12b - 15,4kg/j

9 Anders...|Anders...|ketelNLD15 - 15,4kg/j

10 Anders...|Anders...|ketelNLD16 - 8,2kg/j

11 Anders...|Anders...|ketelNLD14 - 21,4kg/j

12
Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning|

Reachstacker;reachstackers
23,8kg/j

563,2

kg/j

13
Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning|Terminal

trekkersMCT-NLD12-16
0,9kg/j 31,1kg/j

17
Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning|

TerminaltrekkersMCT-NLD1-11
1,8kg/j 62,2kg/j

 Verkeersnetwerk 24,9kg/j
1.174,7

kg/j

Projectberekening
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WnbMCT+NLD12(Referentie),rekenjaar2025

Emissiebronnen EmissieNH3 EmissieNOx

5 Anders...|Anders...|stationairdraaiendevrachtwagensNLD12 0,4kg/j 28,4kg/j

6 Anders...|Anders...|stationairdraaiendevrachtwagensNLD13 0,4kg/j 28,4kg/j

9 Scheepvaart|Binnenvaart:Vaarroute|Scheepvaart - 3.484,0kg/j

 Verkeersnetwerk 20,0kg/j 982,8kg/j

Projectberekening
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Hoogsteaf-entoenameop(bijna)overbelastestikstofgevoeligeNatura2000

gebieden.

Grootsteafnamevandepositie

Grootstetoenamevandepositie

Hoogstetotaledepositie

DebronnenopdekaarthorenbijdeBeoogdesituatie.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn,

Habitatrichtlijn

Nietbepaald

5km

Projectberekening
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ResultatenstikstofgevoeligeNatura2000gebiedensituatie"beoogd"(Beoogd)incl.

salderinge/oreferentie

Berekend(ha

gekarteerd)

Hoogstetotale

depositie

(mol/ha/jr)

Mettoename

(hagekarteerd)

Grootste

toename

(mol/ha/jr)

Metafname(ha

gekarteerd)

Grootste

afname

(mol/ha/jr)

Totaal 3.447,13 6.702,49 0,00 0,00 3.447,13 0,02

Pergebied Berekend(ha

gekarteerd)

Hoogstetotale

depositie

(mol/ha/jr)

Mettoename

(hagekarteerd)

Grootste

toename

(mol/ha/jr)

Metafname(ha

gekarteerd)

Grootste

afname

(mol/ha/jr)

Brabantse

Wal(128)
3.435,62 6.702,49 0,00 0,00 3.435,62 0,02

Krammer-

Volkerak

(114)

11,51 2.866,88 0,00 0,00 11,51 0,01

OnderstaandiseenoverzichtopgenomenvanalleNatura2000-gebieden(binnendemaximale

rekenafstandvan25km)waarinde"Beoogdesituatie"eenbijdragegroterdan0,00mol/ha/jaar

isberekend,maarwaarinde"Projectberekening"(=verschilberekening)geentoe-ofafnameis

berekend.Hete�ectvanuitde"Projectberekening"opdezegebiedenisdaarmee0,00

mol/ha/jaar.

Grevelingen

Oosterschelde

YersekeenKapelseMoer

Westerschelde&Saeftinghe

Projectberekening
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beoogd,Rekenjaar2025

4 Anders...|Anders...

Naam stationair
draaiende
vrachtwagens
NLD12+13

Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie ContinueEmissie

Uittreedhoogte 2,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 29,7kg/j
NH3 0,4kg/j

5 Anders...|Anders...

Naam Stationair
draaiende
vrachtwagens
NLD14,15,16

Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie ContinueEmissie

Uittreedhoogte 2,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 29,7kg/j
NH3 0,4kg/j

6 Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning

Naam NSA
Locatie 75776,390975

NOx 3,6kg/j
NH3 0,0kg/j

NaamStageklasse Brandstofverbruik Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

NSA
Stage-IIIA,2006-2010,>=560kW,diesel,SCR:
nee

120l/j 6u/j NOx
3,6
kg/j

NH3
0,0
kg/j

8 Anders...|Anders...

Naam ketelNLD12b
Locatie 75667,390941
Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie Verwarmingvan

Ruimten

Uittreedhoogte 13,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 15,4kg/j

9 Anders...|Anders...

Naam ketelNLD15
Locatie 75929,391204
Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie Verwarmingvan

Ruimten

Uittreedhoogte 13,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 15,4kg/j

10 Anders...|Anders...

Naam ketelNLD16
Locatie 76080,391158
Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie Verwarmingvan

Ruimten

Uittreedhoogte 13,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 8,2kg/j

Projectberekening
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11 Anders...|Anders...

Naam ketelNLD14
Locatie 76033,391075
Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie Verwarmingvan

Ruimten

Uittreedhoogte 13,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 21,4kg/j

12 Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning

Naam Reachstacker;
reachstackers

NOx 563,2kg/j
NH3 23,8kg/j

Naam Stageklasse Brandstofverbruik Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

reachstacker
Stage-V,>=2019,75-560kW,diesel,
SCR:ja

99123l/j 5550u/j 5947l/j NOx
563,2
kg/j

NH3
23,8
kg/j

13 Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning

Naam Terminaltrekkers
MCT-NLD12-16

NOx 31,1kg/j
NH3 0,9kg/j

NaamStageklasse Brandstofverbruik Draaiuren AdBlueverbruik Stof Emissie

TT Stage-V,>=2019,75-560kW,diesel,SCR:ja 3700l/j 2220u/j 222l/j NOx 31,1kg/j

NH3 0,9kg/j

17 Mobielewerktuigen|Bouw,IndustrieenDelfsto�enwinning

Naam Terminaltrekkers
MCT-NLD1-11

NOx 62,2kg/j
NH3 1,8kg/j

NaamStageklasse Brandstofverbruik Draaiuren AdBlueverbruik Stof Emissie

TT Stage-V,>=2019,75-560kW,diesel,SCR:ja 7400l/j 4440u/j 444l/j NOx 62,2kg/j

NH3 1,8kg/j

Projectberekening
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WnbMCT+NLD12,Rekenjaar2025

5 Anders...|Anders...

Naam stationair
draaiende
vrachtwagens
NLD12

Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie ContinueEmissie

Uittreedhoogte 2,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 28,4kg/j
NH3 0,4kg/j

6 Anders...|Anders...

Naam stationair
draaiende
vrachtwagens
NLD13

Wijzevanventilatie Nietgeforceerd
TemporeleVariatie ContinueEmissie

Uittreedhoogte 2,0m
Warmteinhoud 0,000MW

NOx 28,4kg/j
NH3 0,4kg/j

9 Scheepvaart|Binnenvaart:Vaarroute

Naam Scheepvaart Vaarwater CEMT_Va
VanAnaarB Irrelevant

NOx 3.484,0kg/j

Beschrijving Type VanAnaar

B

%

Beladen

VanBnaar

A

%

Beladen

Stof Emissie

Groot-

Rijnschip

Motorvrachtschip-M8(Groot

Rijnschip)

5

p/etmaal
85%

5

p/etmaal
85% NOx

3.484,0

kg/j

NH3
0,0

kg/j

Disclaimer

Hoewelverstrektegegevenskunnendienenteronderbouwingvaneenvergunningaanvraag,

kunnenergeenrechtenaanwordenontleend.DeeigenaarvanAERIUSaanvaardtgeen

aansprakelijkheidvoordeinhoudvandedoordegebruikeraangebodeninformatie.

BovenstaandegegevenszijnenkelbruikbaartotereennieuweversievanAERIUSbeschikbaar

is.AERIUSiseengeregistreerdhandelsmerkinEuropa.Allerechtendienietexplicietworden

verleend,zijnvoorbehouden.

Rekenbasis

Dezeberekeningistotstandgekomenopbasisvan:

AERIUSversie 2021.0.5_20220328_855771c674

Databaseversie 2021.0.5_855771c674

Voormeerinformatieoverdegebruiktemethodiekendatazie:

https://www.aerius.nl/

Projectberekening
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 op de op 30 mei 2017 door ons ontvangen aanvraag voor een 

vergunning ingevolge artikel 2.7, tweede lid, van de Wet 
natuurbescherming van Markiezaat Container Terminal BV, 
Blankenweg 11, 4612 RC te Bergen op Zoom, voor het oprichten en 
exploiteren van een buitenhaven gelegen aan de Zuiderstrekdam 
ongenummerd te Bergen op Zoom, in de gemeente Bergen op Zoom. 
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BESCHIKKING  

 

1 Onderwerp 

Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant hebben op 30 mei 2017 van Markiezaat Container    

Terminal BV een aanvraag ontvangen voor een vergunning ingevolge artikel 2.7, tweede lid, van de 

Wet natuurbescherming. De aanvraag betreft het oprichten en exploiteren van een buitenhaven, 

gelegen aan de Zuiderstrekdam ongenummerd te Bergen op Zoom, in de gemeente Bergen op Zoom. 

 

2 Nieuwe beschikking 

Gelet op de bepalingen van de Wet natuurbescherming besluiten wij: 

 
I. aan Markiezaat Container Terminal BV, Blankenweg 11, 4612 RC te Bergen op Zoom, de op 

grond van artikel 2.7, tweede lid, van de Wet natuurbescherming vereiste vergunning te 
verlenen voor het oprichten en exploiteren van een buitenhaven, aan de Zuiderstrekdam 
ongenummerd te Bergen op Zoom, in de gemeente Bergen op Zoom, kadastraal gemeente 
bekend BGN01, sectie I, perceelnummer 709, 710 en 638,gelegen nabij het Natura 2000-
gebied ‘Zoommeer’, zoals opgenomen in bijlage 1 bij deze vergunning; 

II. dat de beschrijving van het project, in de aanvraag en bijlage 1 bij deze beschikking, voor 
zover deze betrekking heeft op de activiteit en emissiepunten, onderdeel uitmaakt van deze 
vergunning; 

III. aan deze vergunning de volgende voorschriften te verbinden: 
1. de uitvoering van de heiwerkzaamheden tijdens de aanlegfase dient plaats te vinden in 

de maanden november en december en moet binnen maximaal 4 aaneengesloten weken 
worden uitgevoerd; 

2. de ontheffinghouder dient, zodra de datum waarop de werkzaamheden aanvangen 
bekend is, maar uiterlijk 2 weken voor aanvang van de werkzaamheden, het bijgevoegde 
meldingsformulier volledig in te vullen en naar het bevoegd gezag te sturen; 

3. in de buitenhaven zijn maximaal 8 lichtmasten van 20 meter hoog aanwezig, die zijn 
voorzien van armaturen met roodarm licht, die aan de zijkanten en bovenzijde zijn 
afgeschermd. Voor de locatie van deze lichtmasten zie figuur 6 van bijlage 1 bij deze 
vergunning ; 

4. het baggeren van de vaargeul dient middels de in de aanvraag opgenomen werkmethode 
‘doorladen en overvloeien’ te worden uitgevoerd; 

IV. ons besluit van 2 februari 2018 met kenmerk Z/049122-85945 in te trekken. 
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Bijlage 1: Overzicht plangebied buitenhaven aan de Zuiderstrekdam ongenummerd te Bergen op 

Zoom  

Bijlage 2: Meldingsformulier start werkzaamheden 

 

's-Hertogenbosch, 14 januari 2019 

 
Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant 
namens deze, 

 
De heer J.A.J. Lenssen, 
Directeur Omgevingsdienst Brabant Noord 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
De aanvraag, het definitieve besluit en de bijbehorende stukken liggen vanaf 15 januari 2019 tot en 
met 25 februari 2019 6 weken ter inzage bij de Omgevingsdienst Brabant Noord (ODBN),  

Victorialaan 1 b-g, 5213 JG te ’s-Hertogenbosch. Telefoonnummer (0485) 729 189. Voor inzage in 
de bijbehorende stukken dient een afspraak gemaakt te worden. 
Het besluit is digitaal op te vragen via e-mail info@odbn.nl of terug te vinden op de website 

www.brabant.nl/loket/verleende-vergunningen. 
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PROCEDURELE ASPECTEN 
 

3 Aanvraag 

Op 30 mei 2017 hebben wij van Markiezaat Container Terminal BV, Blankenweg 11, 4612 RC te 

Bergen op Zoom, een aanvraag voor een vergunning ingevolge artikel 2.7, tweede lid, van de Wet 

natuurbescherming (hierna: Wnb) ontvangen. De aanvraag is op 1 september 2017 en 26 november 

2018 aangevuld. Een uitgebreide projectomschrijving is opgenomen in de aanvraag. De aanvraag is 

geregistreerd onder nummer Z/049122 en Z/085325. 

 

4 Bevoegd gezag 

Omdat het project gerealiseerd wordt, onderscheidenlijk verricht wordt in de provincie Noord-

Brabant, zijn wij op grond van artikel 1.3 van de Wnb bevoegd om op de aanvraag te beslissen. Bij 

ons besluit betrekken wij tevens de gevolgen voor Natura 2000-gebieden buiten onze provinciegrens 

en/of buiten Nederland.  

 

5 Uniforme openbare voorbereidingsprocedure 

Op 17 januari 2017 (dossier C2200217/4118896) hebben wij besloten de uniforme openbare 

voorbereidingsprocedure van afdeling 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht van toepassing te 

verklaren op de voorbereiding van besluiten op aanvragen om een vergunning ingevolge artikel 2.7, 

tweede lid, van de Wnb (www.brabant.nl). 

 

6 Ontvankelijkheid 

Ten aanzien van de aspecten van de aanvraag waarvoor een vergunning ingevolge de Wnb is vereist, 

hebben wij beoordeeld of de aanvraag volledig is en voldoende gegevens bevat. Wij zijn van oordeel 

dat de aanvraag voldoende informatie bevat voor een goede beoordeling van die aspecten waarvoor 

een vergunning is vereist.  

 

7 Instemming 

Op grond van artikel 1.3, derde lid, van de Wnb hebben wij het college van Gedeputeerde Staten van 
de provincie  Zeeland, verzocht om in te stemmen met het besluit, waarbij wij hebben aangegeven 
het ontbreken van een reactie, conform het door alle provincies vastgestelde beleid dienaangaand, 
gelijk te stellen aan een instemming. Binnen de gestelde termijn hebben wij geen reactie van het 
college ontvangen.  
 

8 Zienswijzen naar aanleiding van terinzagelegging van het ontwerpbesluit 

De kennisgeving over het ontwerpbesluit en bijbehorende stukken is gepubliceerd op de website 
www.brabant.nl onder ‘bekendmakingen’ op 21 november 2017. Vervolgens heeft het 
ontwerpbesluit gedurende zes weken ter inzage gelegen bij de Omgevingsdienst Brabant Noord 
(ODBN), Victorialaan 1 b-g, 5213 JG 's-Hertogenbosch, namelijk van 21 november 2017 tot en met  
2 januari 2018, en is een ieder in de gelegenheid gesteld zienswijzen naar voren te brengen.  
 

http://www.brabant.nl/
http://www.brabant.nl/
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Naar aanleiding van het ontwerpbesluit op de aanvraag zijn, binnen de door de wet gestelde termijn, 
zienswijzen ingebracht door de heer W. de Haan, bestuurslid van de vereniging voor natuureducatie 
en duurzaamheid IVN Groene Zoom (hierna IVN Groene Zoom), namens IVN Groene Zoom, p/a 
Lobenpolder 7, 4617 MP te Bergen op Zoom, en mede namens milieuvereniging Benegora, p/a 
Nederheide 2, 4634 TJ te Woensdrecht. 

 
De zienswijzen wordt hieronder samengevat en voorzien van onze reactie: 
 

1. Bij de gepubliceerde stukken ontbrak de Aeriusberekening voor wat betreft de te verwachten 
stikstofdepositie van de containerterminal en in het conceptbesluit wordt ook nergens naar 
de uitkomsten van zo’n berekening verwezen. 
 
Reactie: 
In het ontwerpbesluit is bij het onderdeel procedurele aspecten, blad 4 paragraaf 2, vermeld 
dat is gebleken dat het aangevraagde project de stikstofdepositie uit artikel 2.13, onder a, 
van het Besluit natuurbescherming niet overschrijdt waardoor dit niet betrokken wordt bij 
het verlenen van deze vergunning. Binnen het Programma Aanpak Stikstof is op basis van 
indicatieve berekeningen vastgesteld tot hoeveel depositie activiteiten met een effect kleiner 
of gelijk aan 0,05 mol/ha/ja, zoals bij dit project het geval, in cumulatie per Natura 2000-
gebied gaan leiden. Deze depositie maakt onderdeel uit van de depositieruimte voor 
autonome ontwikkeling, binnen de totale depositieruimte die er per Natura 2000-gebied is 
bepaald. Uit de passende beoordeling is tot op hectareniveau gebleken dat de natuurlijke 
kenmerken niet worden aangetast door uitgifte van deze totale depositieruimte.  
Ingevolge artikel 2.7 van de Regeling natuurbescherming geldt de meldingsplicht niet voor 
activiteiten met een depositie kleiner dan of gelijk aan 0,05 mol/h/ja. De deposities kleiner 
dan of gelijk aan de drempelwaarde van 0,05 mol/ha/ja worden in het kader van het 
programma gemonitord als onderdeel van de monitoring van de autonome ontwikkeling. 
Bijsturing kan plaats vinden indien dit uit de monitoring noodzakelijk blijkt. 
De effecten van deze activiteiten gezamenlijk worden door AERIUS Monitor in beeld 
gebracht en zijn als zodanig binnen de passende beoordeling van de PAS beoordeeld. Door 
deze activiteiten gezamenlijk in beeld te brengen, zijn ook de effecten daarvan op verder 
weg gelegen gebieden in beeld gebracht.  
De zienswijze leidt niet tot een aanpassing van het besluit. 
 

2. Met verwijzing naar artikel 2.4 lid 5 wordt de nieuwe containerterminal aangemerkt als 
uitbreiding van een bestaande activiteit terwijl het een verplaatsing naar een geheel nieuwe 
locatie betreft. Hierdoor zou deze beoordeeld moeten worden als een nieuwe activiteit.  
 
Reactie: 
Het voorgenomen project betreft de oprichting en exploitatie van een buitenhaven met 
containerterminal. Dit is in het ontwerpbesluit opgenomen en in de beoordeling stikstof, 
alsmede de beoordeling van de overige effecten, is uitgegaan van een nieuwe activiteit.  
De genoemde verwijzing naar artikel 2.4 lid 5 is enkel in het ontwerpbesluit opgenomen bij 
het onderdeel ‘overwegingen en toetsingen’ waar in paragraaf 2 het wettelijk kader van de 
Wet natuurbescherming beschreven staat. Deze aanvraag is als zodanig door ons behandeld. 
De zienswijze leidt niet tot een aanpassing van het besluit. 
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3. Met de aanleg van de containerterminal verdwijnt een schorgebied van 2 ha en een rietkraag. 

Deze maakte deel uit van de ecologische hoofdstructuur en vervult een functie als 
foerageergebied en hoogwatervluchtplaats voor vogels uit de nabijgelegen Natura 2000-
gebieden. In bestemmingsplanprocedures zijn compenserende maatregelen voorgesteld, 
welke verder zijn uitgewerkt in de beleidsregel natuurcompensatie en in de bepalingen van de 
Verordening Ruimte, die echter nog steeds niet getroffen zijn.  

 
Reactie: 
Het ontwerpbesluit en de aanvraag hiervoor beperkt zich tot het onderdeel gebieden 
ingevolge de Wet natuurbescherming. De nieuw op te richten en te exploiteren buitenhaven 
met containerterminal is gelegen buiten de begrenzing van een Natura 2000-gebied. Gezien 
de ligging van het project nabij het Natura 2000-gebied ‘Zoommeer’ is in het ontwerpbesluit 
een onderbouwing opgenomen van mogelijk te verwachten effecten op dit gebied.  
De in de zienswijze genoemde overige aspecten vormen geen toetsingskader ingevolge de 
Wet natuurbescherming, onderdeel gebieden, en maken derhalve geen onderdeel uit van    
deze procedure. 
De zienswijze leidt niet tot een aanpassing van het besluit. 

 
4. De beschrijvingen van de effectbeoordeling in het ontwerpbesluit zijn zeer algemeen en gaan 

niet in op de soorten waarvoor het gebied is aangewezen. Onduidelijk is bijvoorbeeld in 
hoeverre de beschrijvingen zijn gebaseerd op de (gewijzigde) soorten in het ontwerp-
aanwijzingsbesluit Zoommeer.  

 
Reactie: 
In paragraaf 2.2 van het ontwerpbesluit is ondermeer opgenomen dat in de aanvraag ten 
aanzien van de aspecten verontreiniging, verdroging, vernatting, vertroebeling, verstoring 
door geluid en licht, verstoring door trilling, optische verstoring en mechanische effecten een 
nadere onderbouwing wordt gegeven. In hoofdstuk 5 van de bij de aanvraag behorende 
passende beoordeling is een uitgebreide analyse van de bestaande situatie, en in hoofdstuk 6 
over de effectbeschrijving en- beoordeling, opgenomen. Er is ondermeer ingegaan op de 
instandhoudingsdoelen, de aanwezigheid, aantal en verspreiding van de relevante soorten.  
De beschreven soorten komen overeen met die genoemd in het ontwerp-aanwijzingsbesluit 
Zoommeer.  
De zienswijze leidt niet tot een aanpassing van het besluit. 

 
5. In het ontwerpbesluit wordt niet ingegaan op mogelijk optredende cumulatieve effecten. 

 
Reactie: 
Ten aanzien van het aspect stikstof verwijzen wij naar onze reactie op zienswijze 1.  
In de aanvraag wordt ten aanzien van cumulatie een nadere onderbouwing gegeven. In de bij 
de aanvraag behorende passende beoordeling, d.d. 1 september 2017, is in paragraaf 6.4 en 
6.4.1 opgenomen welke (grootschalige) ruimtelijke ontwikkelingen er in de regio zijn en 
hiervan wordt het relevante project uitgewerkt ten aanzien van de cumulatieve effecten in 
samenhang met de beoogde buitenhaven met containerterminal. Hieruit blijkt dat met de 
beoogde buitenhaven met containerterminal er geen enkel extra cumulatief effect op de 
instandhoudingsdoelen van de omliggende Natura 2000-gebieden veroorzaakt wordt. 
De zienswijze leidt niet tot een aanpassing van het besluit. 
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9 Nieuwe beschikking 

In deze procedure is reeds op 2 februari 2018 een definitief besluit genomen (kenmerk Z/049122-
85945). Tegen deze beschikking is beroep aangetekend. Als gevolg hiervan zijn 26 november 2018 
aanvullingen ingediend. De aanvullingen hebben betrekking op de maximale capaciteit van de 
containerterminal. Deze is vastgelegd op 160.000 containers per jaar. Voorts is de interne logistiek 
gewijzigd, als gevolg waarvan een geactualiseerde passende beoordeling is ingediend.  
 
De aanvullingen hebben geleid tot een aanpassing van de aanvraag. De aanvullingen zijn verwerkt in 
dit nieuwe besluit en hebben geleidt tot de volgende wijzigingen: 

- Het laden en lossen gaat efficiënter, waardoor er minder vervoersbewegingen zijn. De 
vervoersbewegingen nemen met 40 tot 70% af; 

- Er treedt minder verstoring door geluid op, doordat de verkeerstoename afneemt. De 
verkeerstoename was maximaal 0,3% in de vorige beschikking. Nu is de verkeerstoename 
minder dan 0,1%. 

 

 

10 Overige regelgeving 

Bij de beoordeling van onderhavige aanvraag zijn andere aspecten dan gerelateerd aan de Wnb en 

de daarbij behorende regelgeving niet betrokken. De Wnb en bijbehorende regelgeving zoals de 

Verordening natuurbescherming Noord-Brabant zijn gericht op de bescherming van natuur. Een 

toestemming op basis van andere wet- en regelgeving kan derhalve aan de orde zijn, onder andere 

voor ruimtelijke ordening of gezondheid. Gebleken is dat het aangevraagde project de 

stikstofdepositie uit artikel 2.13, onder a, van het Besluit natuurbescherming niet overschrijdt 

waardoor dit niet betrokken wordt bij het verlenen van deze vergunning.   
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OVERWEGINGEN EN TOETSINGEN 

 

1 Wettelijk kader – Wet natuurbescherming 

Artikel 2.7 van de Wnb heeft betrekking op de vergunningplicht in verband met Natura  

2000-gebieden (habitatrichtlijn- en vogelrichtlijngebieden). Op grond van artikel 2.7, tweede lid, van 

de Wnb is het verboden zonder vergunning van Gedeputeerde Staten projecten of andere 

handelingen uit te voeren die, gelet op de instandhoudingsdoelstellingen, de kwaliteit van de 

natuurlijke habitats en de habitats van soorten in een Natura 2000-gebied kunnen verslechteren of 

een significant verstorend effect kunnen hebben op de soorten waarvoor het gebied is aangewezen. 

 

Uit jurisprudentie van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State1 blijkt dat een wijziging 

of uitbreiding van een veehouderij die stikstofdepositie tot gevolg heeft op voor stikstof gevoelige 

habitats en soorten binnen een Natura 2000-gebied vergunningplichtig is op grond van artikel 2.7, 

tweede lid, van de Wnb. Behoudens ongewijzigde voorzetting op basis van een verleende 

omgevingsvergunning voor een activiteit als bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onderdeel i, van de Wet 

algemene bepalingen omgevingsrecht, verleende Wet natuurbeschermingsvergunning, project waar 

op basis van artikel 2.9, vierde lid, van de Wnb, of artikel 2.12, eerste lid, van het Besluit 

natuurbescherming (hierna: Bnb), het artikel 2.7, tweede lid, van de Wnb niet van toepassing is dan 

wel er sprake is van bestaand gebruik als bedoeld in artikel 2.9, tweede lid, van de Wnb, is bij het 

oprichten, uitbreiden of wijzigen van het project of andere handelingen van voornoemde situaties 

een Wet natuurbeschermingsvergunning noodzakelijk.  

 

Bij de beoordeling van de vergunningaanvraag wordt op grond van artikel 2.8, negende lid, van de 

Wnb rekening gehouden met de gevolgen die het aangevraagde project, gelet op de 

instandhoudingsdoelstellingen, kan hebben voor een Natura 2000-gebied.  

 

In artikel 5.4 van de Wnb zijn gronden opgenomen op grond waarvan een vergunning kan worden 

ingetrokken of gewijzigd. De vergunning kan in elk geval worden ingetrokken indien blijkt dat de 

vergunninghouder zich niet houdt aan de vergunning.  

 

Programmatische aanpak stikstof 

Op 1 juli 2015 is de Programmatische aanpak stikstof (hierna: de PAS) opgenomen in de regelgeving 

en daarmee is de beoordeling van stikstof gewijzigd. In de Regeling natuurbescherming (hierna: Rnb) 

is ondermeer aangegeven welke activiteiten in de PAS zijn opgenomen als bestaande activiteit 

(artikel 2.4, vijfde lid, van de Rnb). Vanaf deze bestaande activiteit is bij verdere uitbreiding 

noodzakelijk dat vooraf wordt bezien of ontwikkelingsruimte kan worden toegedeeld.  

 
Voor de vaststelling of een project of een andere handeling wat betreft stikstofdepositie een 
verslechterend of verstorend effect kan hebben wordt deze berekend met gebruikmaking van 
AERIUS Calculator (verder AERIUS) versie 2016L2.  

 
 

                                                      
1 O.a. uitspraak van 31 maart 2010, zaaknummer 200903784/1/R2 en uitspraak van 7 september 2011, zaaknummer 
201003301/1/R2. 
2 Opgenomen in artikel 1.1 en 2.1 van de Regeling natuurbescherming 
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2 Projectbeschrijving en mogelijke invloeden en effecten 

2.1 Projectbeschrijving 

De aanvraag heeft betrekking op het oprichten en exploiteren van een buitenhaven met 
containerterminal. Deze nieuwe buitenhaven is gesitueerd ter plaatse van een bestaand schor  
(0,5 meter hoog) langs de geul tussen het Natura 2000-gebied ‘Zoommeer’ en de Theodorushaven te 
Bergen op Zoom. Aan de noordwestzijde van de geul is een particuliere loshaven voor 
chemicaliëntankers gesitueerd. Aan de zuidzijde grenst de buitenhaven aan het in ontwikkeling 
zijnde bedrijventerrein Noordland. 
Het scheepvaartverkeer naar en van de haven, al dan niet naar de nieuwe buitenhaven, zal het 
Natura 2000-gebied ‘Zoommeer’ doorkruisen. Tevens zal de nieuwe situatie leiden tot extra 
scheepvaart- en wegverkeer. De ligging van de nieuwe buitenhaven, inclusief containerterminal, is 
weergegeven in bijlage 1 van deze vergunning.  
 
Het project bestaat uit een aanlegfase en een gebruiksfase. In de aanvraag is aangegeven welke 
werkzaamheden worden uitgevoerd om het project te realiseren. De meeste werkzaamheden vinden 
in de aanlegfase plaats: 
- rietstrook langs de noordzijde van Noordland verwijderen; 
- uitgraven van de vaargeul; 
- heiwerkzaamheden voor de containerterminal; 
- plaatsen van kranen als onderdeel van de containerterminal; 
- aanvoer van bouwmaterialen. 
 
Tijdens de gebruiksfase vindt de overslag van containers plaats in het plangebied. Met behulp van 
elektrische kranen kunnen containers naast en op elkaar worden geplaatst tot een hoogte van 
maximaal 5 containers. De buitenhaven is 24 uur per dag in bedrijf, daarom zal het plangebied  
’s nachts kunstmatig worden verlicht. Het aantal goederen dat zal worden overgeslagen zal door de 
realisatie van de nieuwe buitenhaven toenemen doordat de nieuwe haven grotere schepen kan 
ontvangen. De vracht wordt vervolgens vervoerd per vrachtauto. Het aantal vrachtwagens neemt 
flink af (40% tot 70%) ten opzichte van de vorige vergunning, aangezien de logistiek efficiënter wordt 
ingericht. 

 

2.2 Mogelijke invloeden en effecten 

Gezien de ligging van het project direct naast, maar net buiten het Natura-2000 gebied ‘Zoommeer’, 

zijn op dit gebied effecten te verwachten van verontreiniging, verdroging, vernatting, vertroebeling, 

verstoring door geluid en licht, verstoring door trilling, optische verstoring en mechanische effecten. 

In de aanvraag wordt ten aanzien van deze aspecten een nadere onderbouwing gegeven.    

  

Tijdelijke effecten staan in verband met de uitvoering van de werkzaamheden ten behoeve van de 

aanleg van de nieuwe buitenhaven en containerterminal. Het gaat hierbij om verontreiniging, 

verdroging, vernatting, vertroebeling, verstoring door geluid, verstoring door licht, verstoring door 

trilling, optische verstoring en verstoring door mechanische effecten. 

Permanente effecten staan in relatie met de gebruiksfase. Het gaat hierbij om verstoring door 

vertroebeling, verstoring door geluid, verstoring door licht, optische verstoring en verstoring door 

mechanische effecten.  
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3 Effectbeoordeling 

In dit hoofdstuk worden eerst de tijdelijke effecten beoordeeld en daarna de permanente effecten.  

3.1 Tijdelijke effecten 

Verontreiniging  

Bij het inrichten van de haven zal de bestaande vaargeul worden gebaggerd. De mogelijk 

verontreinigde bagger zal hierbij worden afgegraven en afgevoerd, waardoor dit uit het Natura 2000-

gebied wordt verwijderd.  

 

Verdroging en vernatting 

Ten behoeve van de aanlegkade wordt een damwand geslagen tot een diepte van ongeveer 10 meter 

onder NAP. Dit leidt niet tot een effect op de grondwaterstroming in het eerste watervoerende 

pakket, omdat deze tussen de 8 en 60 meter onder NAP is gelegen. Dit betekent dat de 

grondwaterstroming ter plaatse van de buitenhaven niet wordt onderbroken.  

 

Vertroebeling 

 In de aanlegfase van de nieuwe buitenhaven zal tijdelijk een lokale vertroebeling van het 

oppervlaktewater optreden. Door het verwijderen van de rietkraag en het uitbaggeren van de 

vaargeul worden bodemdeeltjes opgewerveld. Na aanleg van de buitenhaven en de 

baggerwerkzaamheden zullen de bodemdeeltjes weer bezinken.  

 

Voor de baggerwerkzaamheden wordt gebruik gemaakt van een sleephopperzuiger in combinatie 

met de werkmethode ‘doorladen en overvloeien’.  In dit besluit is een voorschrift voor toepassing 

van deze baggermethode opgenomen. Daarbij is het vertroebelingseffect van de 

baggerwerkzaamheden en het scheepvaartverkeer vergeleken. Als gevolg van 

baggerwerkzaamheden worden de bovenste waterlagen vertroebeld gedurende maximaal enkele 

uren; het vertroebelingseffect spreidt zich in horizontale richting maximaal 60 meter uit. De afstand 

tussen de buitenhaven en de grens van het Natura 2000-gebied ‘Zoommeer’ bedraagt circa 200 

meter, waardoor het vertroebelingseffect het Natura 2000-gebied niet zal bereiken. Het 

scheepvaartverkeer zorgt voor vrijwel permanente vertroebeling in de onderste waterlaag. Dit vind 

reeds plaats door het overige gebruik van de vaargeul. De baggerwerkzaamheden en het 

scheepvaartverkeer hebben dus beide vertroebeling tot gevolg, echter in andere waterlagen. Het 

vertroebelingseffect is tijdelijk van aard en zal niet tot negatieve effecten leiden in het Natura 2000-

gebied.  

 

Verstoring door geluid 

Tijdens de aanlegwerkzaamheden wordt door verschillend apparatuur geluid geproduceerd. Aan de 

hand van de bronsterktes kan de 47 dB(A)-contour worden berekend, dit wordt veelal als 

drempelwaarde voor verstoring van vogels in open landschappen gehanteerd. Het heien van de 

damwanden geeft de hoogste bronsterkte, waardoor de 47 dB(A)-contour op 1.518 meter is gelegen.  

Eveneens zal het heien geluid produceren onder water. De verspreiding van het geluid onder water 

zal zich echter beperken door de relatief smalle doorgangsgeul. Deze verstoring zal in de tijd geheel 

samenvallen met de verstoring door geluid boven water als gevolg van het slaan van de damwanden. 

Na deze werkzaamheden zullen de vissen en visetende vogelsoorten weer terugkeren in het gebied. 

Overige werkzaamheden leiden tot een veel geringere geluidsverstoring. 
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Het heien van de damwanden is tijdelijk en zal in een periode waarin de minste vogels aanwezig zijn 

plaats vinden, dit is in de maanden november en december. De kuifeend en grauwe gans zijn dan in 

redelijke aantallen aanwezig. Met betrekking tot de periode van uitvoering van deze werkzaamheden 

is in dit besluit een voorschrift opgenomen Gezien de regionale en landelijke trend van deze 

populaties, de korte verstoringstijd, de geplande periode in het jaar, optredende gewenning en de 

uitwijkmogelijkheden naar vergelijkbare leefgebieden in de regio, kan de tijdelijke verstoring als niet 

significant worden beoordeeld.  

 

Verstoring door licht 

In de winterperiode wordt voornamelijk gebruik gemaakt van kunstmatige lichtbronnen. Daarom zal 

het kunstlicht beperkt blijven tot armaturen die het licht zo min mogelijk verspreiden en aan de 

boven- en zijkant zijn afgeschermd. De grens waar lichtgevoelige dieren geen verstoring zullen 

ondervinden ligt daarmee op ongeveer 50 meter, waardoor het op 200 meter afstand gelegen 

Natura 2000-gebied ‘Zoommeer’ niet door licht wordt beïnvloed.  

 

Tevens wordt de kleur van het licht aangepast. Vogels worden vooral afgeleid door de rode delen uit 

het kleurenspectrum en minder door blauw en groen. Door gebruik te maken van lampen die 

roodarm licht verspreiden, blijken vogels nauwelijks verstoord te worden en is de verlichting voor de 

werkplaats ruim voldoende.  Met betrekking tot de locatie en uitvoering van verlichting is in dit 

besluit een voorschrift opgenomen. 

 

Verstoring door trillingen 

Uit onderzoek van de funderingsbranche ‘Nederlandse Vereniging Aannemers Funderingswerken’ 

blijkt dat trillingen van hei- of trilwerkzaamheden tot circa 100 meter vanaf de bron waarneembaar 

zijn. Gezien de afstand tot het Natura 2000-gebied groter is, zullen de trillingen ‘Zoommeer’ 

nauwelijks bereiken.  

 

Optische verstoring 

Het plaatsen/bouwen van de hoge kranen en het gebruik van machines kan in de aanlegfase leiden 

tot optische verstoring. Echter, op korte afstand van het project wordt het Natura 2000-gebied 

doorsneden door hoogspanningsmasten en –leidingen. De aanvullende optische verstoring door de 

kranen en machines wordt daardoor verwaarloosbaar geacht.  

 

Verder worden er vaar- en verkeersbewegingen verwacht. Uit onderzoek van Bureau Waardenburg 

en Vogelbescherming Nederland blijkt dat wanneer een verstoringsbron geen daadwerkelijke 

dreiging vormt en voorspelbaar is, het mogelijk is dat vogels steeds minder reageren op de 

verstoringsbron. De scheepvaart is gebonden aan de vaargeul en de extra vaarbewegingen naast het 

huidige gebruik in de naaste omgeving, vinden plaats in het reeds verstoorde gebied door de 

omliggende havens. Mede doordat het voorspelbare, rustige langsvarende schepen betreffen, zal dit 

niet leiden tot verstoring.  

Door het verkeer van vrachtwagens, shovels et cetera op het vaste land zal ook geen sprake zijn van 

verstoring. De afstand hiervan tot het Natura-2000 gebied is groter dan van de vaarbewegingen.     
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Verstoring door mechanische effecten 

Door menselijke handelingen kan in de omgeving een verstoring optreden, in dit geval golfslag door 

de scheepvaart. Doordat de huidige scheepvaart naar omliggende havens en wind al golfslag 

veroorzaakt, verandert in de aanlegfase hier niets aan. Door de aanwezigheid van een zwaar 

dijklichaam wordt de golfslag ook enigszins opgevangen voordat dit het Natura 200-gebied bereikt.  

 

3.2 Permanente effecten 

Verstoring door geluid 

In de gebruiksfase zal de nieuwe buitenhaven een bron vormen van verkeers- en machinelawaai. Het 

gebruik van de buitenhaven betekent slechts een lichte intensivering van geluid naast het overige 

gebruik in de naaste omgeving, doordat er niet zozeer meer vaar- en verkeersbewegingen 

plaatsvinden, maar grotere vervoersbewegingen plaatsvinden. 

Onderzoek van Tursic laat zien dat vogels (met uitzondering van uilen) slechter horen dan mensen. 

Het bronniveau van varende schepen bedraagt ongeveer 110 dB(A) met een laag frequentiebereik. 

Daarom mag worden aangenomen dat het scheepvaartgeluid boven water vrijwel onhoorbaar is voor 

vogels rondom de haven en de vaargeul, zodat er in het geheel geen sprake is van een 

geluidscontour voor vogelverstoring. Hetzelfde geldt voor de overige geluidsbronnen in de 

gebruiksfase, zoals haveninstallaties, machines en voertuigen.  

 

Verstoring door licht 

Deze effecten zijn reeds beschreven in de aanlegfase. Door het nemen van maatregelen (armaturen 

met roodarm licht) zullen de negatieve effecten worden voorkomen.  

 

Optische verstoring  

Als gevolg van de aanleg van de buitenhaven zal de intensiteit van de vaarbewegingen niet wezenlijk 

toenemen. Het grotere aantal containers dat verwerkt kan worden, zal met grotere schepen worden 

vervoerd, waardoor de verstoring niet zal toenemen ten opzichte van de overige vaarbewegingen in 

de directe omgeving. Daarnaast is bij de aanlegfase al toegelicht dat er al vaarbewegingen 

plaatsvinden in de vaargeul, waardoor hier mogelijk al gewenning door opgetreden is. Tevens blijkt 

uit onderzoek dat de voorspelbare, rustige langsvarende vaarbewegingen geen bedreiging vormt 

waardoor dit geen extra verstorend effect zal veroorzaken.  

De overige optische effecten als gevolg van kranen en masten in de containerterminal worden als 

verwaarloosbaar beoordeeld in verband met de aanwezige hoogspanningsmasten en –leidingen bij 

het Natura 2000-gebied.  

 

Verstoring door mechanische effecten 

Deze effecten zijn reeds beschreven in de aanlegfase. Golfslag vindt al in de huidige situatie plaats 

door vaarbewegingen en wind. De nieuwe buitenhaven met bijbehorende scheepvaart zal niet tot 

extra verstoring leiden. 

 

3.3 Conclusie 

Op grond van bovenstaande beoordeling concluderen wij dat de overige effecten voor de 

aangevraagde activiteit, gelet op de instandhoudingsdoelstellingen, niet kan leiden tot verslechtering 

van de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de habitats van soorten in het Natura 2000-gebied 

‘Zoommeer’ en geen significant verstorend effect kan hebben op de soorten waarvoor het gebied is 

aangewezen. Wij verlenen de gevraagde vergunning ingevolge artikel 2.7, tweede lid, van de Wnb . 
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BIJLAGE 1: OVERZICHT PLANGEBIED CONTAINERTERMINAL BERGEN OP ZOOM  

 
Figuur 1. Ligging plangebied (rood) t.o.v. Natura 2000-gebied Zoommeer (geel) 

 
 
 
 
Figuur 2. Doorlooptijd uitvoeringswerkzaamheden 
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Figuur 3. Locatie aanlegwerkzaamheden 

 
 
 
 
Figuur 4. Scheepvaart en vrachtverkeer in de gebruiksfase 
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Figuur 5. Dwarsdoorsnede kade 

 
 
 
Figuur 6. Schetsontwerp buitenhaven 
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BIJLAGE 2. MELDINGSFORMULIER START WERKZAAMHEDEN 

 

Meldingsformulier start werkzaamheden 
 Vergunning ingevolge artikel 2.7, tweede lid, van de Wet natuurbescherming 

 
Gegevens   

Aanvraagnummer Z/049122 – Z/085325  

Projectnaam Buitenhaven Zuiderstrekdam te Bergen op Zoom 

Periode 
heiwerkzaamheden 

Tussen ………………………. en ………………………… 

Bedrijf 
 
Adres 
Woonplaats 

Markiezaat Container Terminal BV 
 
 

Gegevens 
werkzaamheden 

  

Contactpersoon uitvoering 
werkzaamheden 

…………………………………………………………………………………………………………… 

Telefoonnummer (vast) …………………………………………………………………………………………………………… 

Telefoonnummer (mobiel) …………………………………………………………………………………………………………… 

Locatie(s) werkzaamheden …………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 

<Datum gereedkomen 
werkzaamheden> 

…………………………………………………………………………………………………………… 

Datum start 
werkzaamheden 

…………………………………………………………………………………………………………… 

Overzicht planning 
werkzaamheden 

…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 

 
Dit formulier dient zodra de aanvang van de werkzaamheden bekend is, uiterlijk 2 weken van tevoren, 

te worden ingediend bij de Omgevingsdienst Brabant Noord 
 

 

Retouradres Omgevingsdienst Brabant Noord 
Email: info@odbn.nl  

 

 

mailto:info@odbn.nl
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KENNISGEVING WET NATUURBESCHERMING, Markiezaat Container Terminal BV, 
Zuiderstrekdam ongenummerd te Bergen op Zoom, Z/049122 
 
Beschikking 
Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant maken bekend dat zij op 14 januari 2019 een gewijzigde 
vergunning ingevolge artikel 2.7, tweede lid, van de Wnb hebben verleend (kenmerk: Z/085325-
131355) aan Markiezaat Container Terminal BV, Blankenweg 11, 4612 RC te Bergen op Zoom voor de 
oprichting en exploitatie van een buitenhaven inclusief een containerterminal, voor de locatie 
Zuiderstrekdam ongenummerd te Bergen op Zoom, in de gemeente Bergen op Zoom.  

De vergunning is verleend voor onbepaalde tijd.  
 
Dit besluit vervangt het besluit van 2 februari 2018. 
 
De aanvraag, het definitieve besluit en de bijbehorende stukken liggen vanaf 15 januari 2019 tot en 
met 25 februari 2019 6 weken ter inzage bij de Omgevingsdienst Brabant Noord (ODBN),  

Victorialaan 1 b-g, 5213 JG te ’s-Hertogenbosch. Telefoonnummer (0485) 729 189. Voor inzage in 
de bijbehorende stukken dient een afspraak gemaakt te worden. 
Het besluit is digitaal op te vragen via e-mail info@odbn.nl of terug te vinden op de website 
www.brabant.nl/loket/verleende-vergunningen. 
 
Tegen dit besluit kan na bekendmaking beroep worden ingesteld door: 

- belanghebbende die zienswijzen hebben ingediend tegen het ontwerpbesluit; 

- belanghebbenden die het oneens zijn met wijzigingen die in het definitieve besluit ten 
opzichte van het besluit van 2 februari 2018 zijn aangebracht; 

- belanghebbenden die redelijkerwijs niet kunnen worden verweten geen zienswijzen naar 
voren te hebben gebracht over het ontwerpbesluit. 

Aan deze procedure is een kenmerk gekoppeld. Gelieve bij correspondentie het kenmerk te 
vermelden. 

Het beroepschrift moet worden gericht en gezonden aan de Rechtbank Oost-Brabant, Postbus 
70584, 5201 CZ 's-Hertogenbosch. 
 
Het besluit treedt in werking, ook al wordt een beroepschrift ingediend. Het is daarom mogelijk om 
gelijktijdig met of na het indienen van een beroepschrift een zogenaamde “voorlopige voorziening” 
te vragen bij de Voorzieningenrechter van de Rechtbank Oost-Brabant, Postbus 70584, 5201 CZ 's-
Hertogenbosch.  
 
 
's-Hertogenbosch, januari 2019 
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