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Afkortingen en symbolen

Bbl
BKI
dB(A)
FP

GI

Ke

Lden

Letmaal

Pax
RTHA
VNG
Wgh

Besluit burgerluchthavens.

Belastingeenheid kleine luchtvaart.

Decibel, A-gewogen.

Full Power, ofwel vol vermogen

Ground Idle, ofwel laag vermogen.

Kosteneenheden.

De L4en (Engels: Level day-evening-night) is een maat om de geluidsbelasting door
omgevingslawaai uit te drukken. Het is een equivalente geluidsmaat, waarbij,
gelijk aan de Lemaa, het geluid in de avond en nacht zwaarder telt dan het geluid
overdag. Echter wordt hier de gehele dag meegewogen en niet alleen de maximale
waarde.

Equivalente geluidsmaat die in de huidige Nederlandse wetgeving voor het geluid
van de industrie en bedrijven wordt gebruikt. Deze geluidsmaat wordt bepaald
door eerst de equivalente geluidsniveaus tijdens de dag (7-19 uur), de avond (19-
23 uur) en de nacht (23-7 uur) vast te stellen. De maximale waarde van de dag,
avond of nacht is de Letmaa-Waarde.

Het A-gewogen bronvermogen per octaafband van de bron.

Passagiers.

Rotterdam The Hague Airport.

Vereniging van Nederlandse Gemeenten.

Wet Geluidhinder.
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1 Inleiding

Teneinde de voorgenomen (landzijdige) gebiedsontwikkelingen op en rondom Rotterdam The Hague
Airport mogelijk te maken, wordt een nieuw bestemmingsplan opgesteld. De gebiedsontwikkelingen
zijn erop gericht om de luchthaven tot circa 1,84 miljoen passagiers te kunnen laten groeien.
Voorafgaand aan het opstellen van het bestemmingsplan is het noodzakelijk om de milieueffecten
van de ontwikkelingen te bepalen, zodat deze in het bestemmingsplan met bijbehorende planMER
opgenomen kunnen worden.

Door Adecs Airinfra is onderzoek gedaan naar de geluidseffecten van de voorgenomen
ontwikkelingen op het gebied van wegverkeer, industrie, luchtvaart. Tevens is de cumulatie van
geluid van al deze bronnen inzichtelijk gemaakt. Het onderzoek heeft geen betrekking op de
uitbreiding van het aantal vluchten of geluidsruimte van het vliegverkeer. In voorliggend rapport is
het onderzoek gepresenteerd.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is het wettelijk kader en beleid omschreven op het gebied van geluidshinder en
luchtvaart. Per geluidsbron zijn in hoofdstuk 3 de uitgangspunten, de beschouwde alternatieven en
de gebruikte rekenmethoden beschreven. De resultaten van de berekeningen zijn gegeven in
hoofdstuk 4. Ten slotte eindigt dit rapport met de conclusies in hoofdstuk 5.
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2 Wetgeving

2.1 Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder (Wgh, ref.8) heeft betrekking op het geluid van wegverkeer, railverkeer en
geluid van gezoneerde industrieterreinen. De Wgh kent een ondergrens, de zogenaamde
voorkeursgrenswaarde. Indien de geluidsbelasting lager is dan deze waarde, zijn de voorwaarden die
de wet stelt aan het realiseren van geluidsgevoelige bestemmingen niet van toepassing. Daarnaast is
er in de Wet een bovengrens opgenomen, de maximaal toelaatbare geluidsbelasting. Indien de
geluidsbelasting hoger is dan deze waarde, is het realiseren van geluidsgevoelige bestemmingen niet
mogelijk. Als de geluidsbelasting ligt in de bandbreedte tussen de voorkeursgrenswaarde en de
maximaal toelaatbare geluidsbelasting, is het realiseren van geluidsgevoelige bestemmingen aan
restricties gebonden en onder voorwaarden mogelijk. Deze geluidsbelasting die in deze situatie wordt
bepaald, wordt een hogere waarde genoemd. De gemeente is sinds de wetswijziging Wet
geluidhinder van 1 januari 2007 bevoegd gezag voor wat betreft het vaststellen van een hogere
waarde.

In tabel 1 zijn de voorkeurswaarden en maximaal toelaatbare waarden voor woningen samengevat
voor wegverkeer-, railverkeer- en industriegeluid. De Wet geluidhinder stelt ten aanzien van de
gecumuleerde geluidsbelasting geen grenswaarden. Voor voorkeurswaarden en maximale waarden
voor uitzonderingen wordt verwezen naar de Wet geluidhinder.

Tabel 1  Voorkeurswaarden en maximaal toelaatbare waarden weg-, rail- en industriegeluid.

Geluids- Geluid Voorkeurs
Maximaal toelaatbare waarde
bron maat waarde
Buitenstedelijk gebied: 53 dB(A) Wah art
art.
Wegverkeer Lden 48 dB(A) Stedelijk gebied (bestaande woning): 58 dB(A) 82983
Stedelijk gebied (nieuwe woning): 63 dB(A)
Wgh art.
Railverkeer Lden 55 dB(A) 68 dB(A)
106d
Aanwezige/in aanbouw zijnde
. . Wgh art.
Industrie Letmaal 50 dB(A) woningen: 60 dB(A) 44-45

Geprojecteerde woningen 55 dB(A)

Overigens is in het studiegebied geen railverkeer aanwezig, de HSL loopt weliswaar langs de
oostelijke zijde van het ruimtelijk plan maar ligt daar reeds onder de grond. Derhalve wordt in dit
rapport aan dit geluidsaspect verder geen aandacht besteed.
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Wegverkeer
Voor de geluidsbelasting van het wegverkeer wordt gewerkt met een zogenaamde geluidszone
gelegen aan beide zijden van de betreffende wegen. Deze zone dient als begrenzing van het
onderzoeksgebied voor de geluidsbelasting. Alleen als het plangebied in de geluidszone van die weg
ligt, moet de geluidsbelasting van die weg meegenomen worden. De omvang van de geluidszone is
wettelijke bepaald in artikel 74 lid 2 van de Wet geluidhinder en heeft naar beide zijden de volgende
afmetingen (gemeten vanaf de as van de weg):
In stedelijk gebied:
200 meter voor een weg van één of twee rijstroken;
350 meter voor een weg van drie of meer rijstroken.
Buitenstedelijk gebied:
250 meter voor een weg van één of twee rijstroken;
400 meter voor een weg van drie of vier rijstroken;
600 meter voor een weg met vijf of meer rijstroken.

Aftrek

Bij de controle van de geluidsbelasting op een woning door wegverkeer wordt de geluidsbelasting na
zogenaamde aftrek ex artikel 110g Wgh gehanteerd. Daarmee wordt geanticipeerd op het stiller
worden van het verkeer in de toekomst. De waarde van de aftrek is wettelijk vastgelegd in artikel
3.4 van het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” (ref. 11). Voor wegen waar de representatief te
achten snelheid van lichte voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt is de aftrek 2 dB(A), voor overige
wegen is de aftrek 5 dB(A). Bij het bepalen van de gecumuleerde geluidsbelasting mag deze aftrek
niet worden toegepast.

Industrie

Rond industrieterreinen waar inrichtingen zijn gevestigd die 'in belangrijke mate geluidshinder
kunnen veroorzaken', zoals bedoeld in de Wgh, wordt een geluidszone vastgesteld. Dergelijke
inrichtingen worden ook wel 'grote lawaaimakers' genoemd. Een geluidszone werd in het verleden bij
koninklijk besluit vastgesteld. Onder de huidige wetgeving vindt vaststelling plaats in een
bestemmingsplan. Op grond van de Wgh behoort tot de geluidszone het gebied tussen het
industrieterrein zelf en de buitengrens van de zone. Het industrieterrein zelf maakt dus geen deel uit
van de zone. Buiten een geluidszone mag de geluidsbelasting als gevolg van het betreffende
industrieterrein voor de bedrijven tezamen niet meer dan 50 dB(A) bedragen. Voor het gezoneerde
industrieterrein zelf gelden geen geluidsnormen.

Voor reguliere bedrijventerreinen waar geen grote lawaaimaker aanwezig is of mogelijk wordt
gemaakt, gelden wettelijk geen cumulatieve waarden. Hier zijn alleen de individuele normen per
bedrijf van toepassing.

Afronding bij toetsing

Op grond van het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” wordt er bij toetsing aan de Wet
geluidhinder afgerond op een hele decibel. Daarbij wordt een waarde die precies op een halve decibel
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eindigt, afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal. Dat houdt in dat zowel 49,50 als 50,50

afgerond worden naar 50 dB(A).

2.2 Wet luchtvaart

Voor luchtvaartgeluid bevindt het wettelijk kader voor Rotterdam The Hague Airport zich in de
overgangsfase van Luchtvaartwet naar Wet luchtvaart. Derhalve is er een Omzettingsregeling van
kracht die de overgang van de ene wet naar de andere wet mogelijk maakt. Deze Omzettingsregeling
is een 1-op-1 omzetting van het Aanwijzingsbesluit 2010. In het Aanwijzingsbesluit is nog uitgegaan
van de Ke-/Bkl-methodieken, terwijl de Omzettingsregeling in Lgen is. Inhoudelijk zijn beide echter
identiek, vandaar ook de 1-op-1 omzetting.

In de omzettingsregeling zijn de Ke- en BKL-zones gehandhaafd ten behoeve van de beperkingen op
het gebied van de ruimtelijke ordening. De L4en-zones in de omzettingsregeling hebben voor wat
betreft ruimtelijke ordening geen uitwerking.

Uiteindelijk moet er een Luchthavenbesluit komen dat voldoet aan het Besluit burgerluchthavens
(Bbl, ref. 9) en aan de Regeling burgerluchthavens (ref. 10). Het Besluit burgerluchthavens schrijft
voor dat het luchthavenbesluit beperkingengebieden vastlegt mede gebaseerd op de Lgen-contouren,
waarbij de beperkingen zijn gedefinieerd als in tabel 2. De Regeling burgerluchthavens bevat het
Voorschrift voor de berekening van de Lqen-geluidsbelasting in dB(A) voor overige burgerluchthavens
of kortweg het Lgen-rekenvoorschrift. Dit voorschrift neemt het geluid mee van elke vilucht. Waarbij
een vlucht gedefinieerd is als: de verplaatsing van het luchtvaartuig gedurende het tijdsverloop dat
het in beweging komt met de bedoeling om op te stijgen, tot het ogenblik dat het weer tot volledige
stilstand is gekomen na de landing.

Tabel 2 Ruimtelijke beperkingen rondom luchthavens als gevolg van geluid (Wet luchtvaart).

I-den' . a
Beperking Wetsartikel
contour

Binnen deze contour worden woningen, niet zijnde bedrijfswoningen,

70 dB(A) ) . . . Bbl art. 12.1
en geluidsgevoelige bestemmingen aan hun bestemming onttrokken.
Binnen deze contour is nieuwbouw van woningen en een

56 dB(A) geluidsgevoelig gebouw niet toegestaan. Hierop zijn een aantal Bbl art. 12.2-3
uitzonderingen.
Binnen deze contour dient het bevoegd gezag een afweging te

48 dB(A) . . . oo . Bbl art. 19
maken over de ruimtelijke ontwikkeling in dit gebied.

2.3 Toetsing

In het kader van het aanpassen van het bestemmingsplan Rotterdam The Hague Airport (RTHA) gaat
het om het realiseren van bedrijfsfuncties op de luchthaven. Gevolgen hiervan zijn extra
geluidsbronnen, zowel industrie als wegverkeer. Dit hoofdstuk beschrijft de toetsing die er
plaatsvindt voor de geluidsbronnen wegverkeer, industrie en de cumulatie van geluid.
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Wegverkeer
Voor het wegverkeer is het relevant dat er niet meer dan 2 dB(A) toename is in de geluidsbelasting
ten gevolge van het toegenomen wegverkeer, aangezien er dan sprake is van reconstructie en
noodzaak tot toetsing van de geluidsbelasting op woningen.
De regels die hierbij in dit geval gelden zijn:
[Startpunt van de reconstructie] De referentie voor de vergelijking is de heersende
geluidsbelasting in het jaar voorafgaand aan de reconstructie. In het geval van een reeds eerder
vastgestelde hogere waarde geldt dan de laagste van de heersende waarde en de vastgestelde
waarde, in het andere geval geldt de heersende waarde.
[Toekomstige situatie] De situatie van de gewijzigde weg zonder eventuele maatregelen in het
maatgevende jaar (meestal 10 jaar na wijziging).
Bij het bepalen van het verschil tussen startpunt en toekomstige situatie dient rekening gehouden
te worden met afronding overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.
Voor een uitgebreidere toelichting wordt verwezen naar ref. 13.

Industrie

Voor industrielawaai geldt dat er in de huidige situatie geen sprake is van een gezoneerd
industrieterrein. Toetsing van het aspect geluid vindt in een bestemmingsplan hierbij alleen plaats
aan de hand van de milieuzonering die in het bestemmingsplan wordt opgenomen. Deze
milieuzonering vindt plaats aan de hand van de VNG-publicatie Bedrijven en milieuzonering (2009).
Hierin is een lijst opgenomen met de meest voorkomende bedrijven en bedrijfsactiviteiten, die zijn
gerangschikt naar mate van milieubelasting. De VNG-lijst gaat uit van het aanhouden van
richtafstanden tussen bedrijfsactiviteiten en milieugevoelige functies, onder andere op het gebied van
geluid.

Bij toetsing aan het bestemmingsplan moet bepaald worden of het bedrijf voldoet aan de
milieuzonering en de richtafstanden. Ieder bedrijf dat zich wil plaatsen, moet tevens bij het
aanvragen van een milieuvergunning aantonen dat het geluid op de woningen binnen de normen uit
het milieuspoor blijft. De richtafstanden zijn in onderstaande tabel aangegeven voor een gemengd
gebied, zoals dit rondom Rotterdam The Hague Airport van toepassing is.

Tabel 3  Richtafstanden tot omgevingstype gemengd gebied.

(Bron: VNG publicatie “Bedrijven en milieuzonering”).

Milieucategorie Richtafstand tot omgevingstype gemengd gebied
1 0Om

2 10 m
3.1 30m
3.2 50 m
4.1 100 m
4.2 200 m
5.1 300 m
5.2 500 m
5.3 700 m
6 1.000 m
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De huidige vergunning maakt het mogelijk om incidenteel proef te draaien met grote(re) vliegtuigen.
Omdat tegenwoordig op Rotterdam The Hague Airport steeds meer gevliogen wordt met grote(re)
vliegtuigen, is het echter noodzakelijk om de vergunning hierop aan te passen. Door de toename in
het grote verkeer en door de thans op de luchthaven aanwezige reparatiebedrijven zal het vaker
noodzakelijk zijn om (kort) proef te draaien met deze toestellen voordat deze, na reparatie of
onderhoud, hun vlucht vanaf de luchthaven kunnen en mogen voortzetten. Door het proefdraaien
met dergelijke vliegtuigen met hoge motorvermogens wordt de inrichting (de luchthaven zelf)
aangemerkt als een geluidszoneringsplichtige (Wgh)-inrichting®. Daarmee ontstaat de noodzaak om
de luchthaven inclusief het daarop aanwezige bedrijventerrein te zoneren.

In die situatie geldt dat er voor elk bedrijf dat zich wil plaatsen binnen het gezoneerde
industrieterrein het geluid van de actuele vulling van de zone plus het geluid ten gevolge van nieuwe
bedrijvigheid niet voor een overschrijding van de 50 dB(A) Letmaa-zOne zorgt. In deze toekomstige
situatie vindt overigens eveneens in het ruimtelijk spoor nog toetsing aan de milieuzonering plaats,
ook voor het aspect geluid.

Cumulatie van geluid

Voor de cumulatie van geluid (wegverkeer, industrie, luchtvaart) zijn geen wettelijke normen
vastgelegd. Wel kan de cumulatieve geluidsbelasting bij nieuwe ontwikkelingen in het kader van een
goede ruimtelijke ordening in de belangenafweging worden betrokken. Aan de hand van tabel 4 kan
een indicatie gegeven worden van het akoestische woon- en leefklimaat op basis van de cumulatie
van geluid. Deze tabel is echter niet vastgelegd in enige wetgeving.

Tabel 4 Beoordeling woon- en leefklimaat voor de gecumuleerde geluidsbelasting.

Gecumuleerde geluidsbelasting in dB(A) Lsen Indicatie woon- en leefklimaat
< 48 Goed
48 - 53 Redelijk
53 - 58 Matig
58 - 63 Tamelijk slecht
63 - 68 Slecht
> 68 Zeer slecht

! overeenkomstig Onderdeel C, categorie 1, onder 1.3 sub c ten 20 van Bijlage I van het Besluit omgevingsrecht
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3 Uitgangspunten

In dit hoofdstuk zijn de uitgangspunten voor de berekening van de geluidsbelasting ten gevolge van
verschillende bronnen opgenomen. Allereerst is er een beschrijving gegeven van de varianten die
onderzocht zijn in 3.1. Daarna zijn de uitgangspunten voor het wegverkeer (3.2), industrie (0),
luchtvaart (3.4) en de cumulatie van geluid (3.5) gepresenteerd.

3.1 Algemeen

Rotterdam The Hague Airport is voornemens om enkele integrale gebiedsontwikkelingen op en
rondom de luchthaven uit te voeren. Hiertoe heeft de luchthaven een Masterplan opgesteld. De
gebiedsontwikkelingen zijn zowel landzijdig als luchtzijdig en zijn erop gericht de luchthaven
uiteindelijk tot circa 2,5 miljoen passagiers (pax) te kunnen laten groeien. Echter niet alle
ontwikkelingen worden in het bestemmingsplan mogelijk gemaakt. Om de 2,5 miljoen passagiers te
kunnen accommoderen moet de geluidszone van het vliegverkeer worden vergroot en dat is geen
onderdeel van dit onderzoek. Het bestemmingsplan gaat namelijk uit van de huidige
Omzettingsregeling, waarbij 1,84 miljoen passagiers per jaar maximaal mogelijk zijn.

Voor vier varianten zijn de milieueffecten bepaald, zodat deze beoordeeld kunnen worden door het
bevoegd gezag.

Varianten
De varianten die in dit rapport onderzocht zijn op het gebied van geluidsbelasting zijn:

Huidige situatie 2014 (1,5 miljoen pax + bestaand programma landzijde)
Deze situatie reflecteert de situatie zonder dat er groei van de luchthaven heeft plaatsgevonden
en zonder dat er landzijdige veranderingen zijn geweest. Hierbij zijn de wegverkeerscijfers
gebaseerd op de verwachtingen die aangeleverd zijn door Goudappel Coffeng. Deze
verwachtingen zijn gebaseerd op uitgevoerde tellingen van de actuele situatie.

Autonome ontwikkeling 2024 (1,84 miljoen pax + bestaand programma landzijde)
Deze variant is inhoudelijk hetzelfde als de huidige situatie 2014, maar er heeft een autonome
ontwikkeling plaatsgevonden waardoor onder andere het wegverkeer een autonome groei heeft
doorgemaakt in verband met uitgaande mobiliteitsgroei en ontwikkeling in de regio (bijvoorbeeld
realisatie woonwijk Zestienhoven). Hierbij zijn alleen ontwikkelingen meegenomen waarover een
definitief besluit heeft plaatsgevonden, hierdoor is bijvoorbeeld de aanleg A13/A16 niet
meegenomen.
Tevens is er sprake van een toename van het aantal passagiers (van 1,5 miljoen naar 1,84
miljoen binnen de vigerende Omzettingsregeling), waardoor het aantal wegverkeersbewegingen
is toegenomen. Deze toename vindt plaats binnen de huidige geluidsgrenzen van de luchthaven.
Er vindt geen gebiedsontwikkeling plaats: er zijn dus geen landzijdige veranderingen opgenomen.

Planvariant 2024 (1,84 miljoen pax + nieuw programma landzijde)
Deze variant is ten opzichte van de autonome ontwikkeling 2024 alleen gewijzigd op het gebied
van de landzijdige ontwikkelingen rondom de luchthaven. Deze landzijdige ontwikkelingen zijn
gebaseerd op het Masterplanprogramma. De huidige geluidsgrenzen van de luchtvaart blijven
intact. Dit is de variant die in het bestemmingsplan wordt vastgelegd.
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Doorkijk 2024 (2,5 miljoen pax + nieuw programma landzijde)
In deze variant vindt er een doorkijk naar een mogelijke toekomst plaats. Deze variant is
gebaseerd op de Planvariant, maar er vindt in deze variant wel een vergroting plaats van de
luchtvaartgeluidscontouren. Hierdoor is een groei van de luchthaven mogelijk tot circa 2,5
miljoen passagiers. Deze doorkijk wordt overigens niet mogelijk gemaakt in het
bestemmingsplan.

3.2 Wegverkeer

Voor de wegverkeersgeluidsbelastingberekeningen is gebruik gemaakt van de
standaardrekenmethode 2 zoals beschreven in bijlage 3 van het Reken- en meetvoorschrift
geluidhinder 2012 (ref. 11). De geluidsmaat voor wegverkeersgeluid is Lq4en, waarbij dus ook weging
plaatsvindt op basis van het tijdstip van het etmaal.

De aftrek ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder (zijnde 2 dB(A) voor wegen waarop het
lichte verkeer een representatieve snelheid heeft van meer dan 70 km/uur, en 5 dB(A) voor de
overige wegen) is, tenzij anders vermeld, niet toegepast in de berekeningen.

Modellering

Voor het berekenen van de geluidsbelasting van het wegverkeer is gebruik gemaakt van het model
Geomilieu, dat een implementatie is van de standaardrekenmethode 2. In de berekeningen die
uitgevoerd zijn met dit model zijn gedetailleerde bodem- en bebouwingsgegevens toegepast. Deze
bodem- en bebouwingsgegevens zijn geleverd door het bedrijf iDelft en zijn vervaardigd met behulp
van stereoluchtfoto’s (opname: zomer 2008). Vervolgens zijn deze gegevens aangevuld/aangepast
naar aanleiding van de voorgenomen ontwikkeling. Door rekening te houden met deze bodem- en
bebouwingsgegevens wordt er rekening gehouden met afschermende en dempende werking van de
omgeving.

Intensiteiten/wegennet

DCMR Milieudienst Rijnmond heeft het Geomilieu-model geleverd dat gehanteerd is in de
berekeningen van de Geluidsbelastingskaart Rotterdam 2012. Dit model bevat naast ligging van de
wegen, ook (maximale) snelheden op de wegen en ligging/hoogte van geluidsschermen. Dit model is
de basis van de berekeningen voor de verschillende varianten geweest. In figuur 1 is een overzicht
gegeven van de wegen die zijn meegenomen in het onderzoek. Deze wegen zijn in het oranje
aangegeven. Vanwege het grote aantal wegnamen die in het onderzoek zijn opgenomen is het niet
mogelijk om dit netjes in de figuur weer te geven, deze namen zijn echter wel in tabel 5 opgenomen.

Voor de modellering van de varianten zijn in het basismodel nog de door Goudappel Coffeng
aangeleverde intensiteiten per variant ingevoerd. Goudappel Coffeng heeft de informatie aangeleverd
voor 2014, 2024 (autonoom, huidig landzijdige programma bij 1,84 miljoen passagiers, maar wel
een uitgaande mobiliteitsgroei en ontwikkeling in de regio) en 2024 (inclusief de landzijdige
ontwikkelingen op basis van het Masterplanprogramma bij 1,84 miljoen passagiers). Voor de
doorkijkvariant zijn de intensiteiten op de ontsluitingswegen van de luchthaven opgeschaald om de

groei vanwege het toegenomen aantal passagiers te accommoderen.
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Hierbij is per alternatief rekening gehouden met de ontwikkelingen die per variant opgenomen zijn.
De ontvangen intensiteiten van Goudappel Coffeng zijn opgesplitst in licht verkeer en vrachtverkeer.
Het vrachtverkeer is tevens opgesplitst in middelzwaar verkeer en zwaar verkeer. Daarnaast is er
een verdeling over de dag, avond en nacht toegepast.
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Figuur 1 Ligging van de wegen die zijn meegenomen in het onderzoek.

De door Goudappel aangeleverde gegevens voor de snelwegen (A13 en A20) zijn vervangen door de
gegevens die uit het geluidregister (ref. 19) te downloaden zijn. Deze informatie bevat alle
gedetailleerde informatie met betrekking tot de vastgestelde geluidsproductieplafonds rondom spoor-
en verkeerswegen. Het register bevat de ligging van referentiepunten, de hoogte van het
geluidproductieplafond op deze punten en de brongegevens. Daarnaast bevat het register informatie
over de totstandkoming van het geluidproductieplafond, het laatst genomen besluit waarbij het
geluidproductieplafond is vastgesteld of gewijzigd en indien van toepassing gegevens over de
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mededeling tot opschorting van verlaging van het plafond, over vrijstelling van het plafond en over
ontheffing van naleving van het plafond. In het geluidregister wordt tevens geregistreerd voor welke
wegen en spoorwegen een saneringsplan is opgesteld.

Tabel 5 Overzicht van de straatnamen die (deels) zijn meegenomen in het onderzoek.

Abtsweg Achterdijk Baanweg
Bovendijk BurgdJd De Lugt
Doenkade (N209) Doenpad Fairoaksbaan
G.K. van Hogendorpweg Gilze-Rijenstraat Gordelbrug
Kedichemstraat Kleinpolderplein Kleiweg
Landscheiding Melanchtonweg Oost-Sidelinge
Overschiese Kleiweg Parallelstraat Rijksweg A13
Rijksweg A20 Rotterdam Airportbaan Ruggeweg
Schielaan Schieplein Schieveenseweg
Stadhoudersweg Terletweg Van der Duijn van Maasdamweg
Vliegveldweg Volkelstraat West-Sidelinge
Woensdrechtstraat Zestienhovensekade Zuiderlaan

3.3 Industrie

De ontwikkelingen op en rondom de luchthaven hebben tevens tot gevolg dat het industrielawaai
onderzocht moet worden. Het gaat in dit geval voornamelijk om het geluid ten gevolge van het
proefdraaien met de vliegtuigen en om de geluidsproductie van het programma landzijde (vestiging
bedrijvigheid).

In de Wet geluidhinder wordt verhoudingsgewijs maar een klein deel van het industrielawaai
gereguleerd. De meeste bedrijven in Nederland bevinden zich namelijk niet op gezoneerde
industrieterreinen. Ook in de omgeving van Rotterdam The Hague Airport zijn er geen gezoneerde
industrieterreinen.

Bij het opstellen van een bestemmingsplan moet afhankelijk van de situatie voor de bescherming
tegen industrielawaai worden bekeken hoe de industrie ten opzichte van andere (geluidsgevoelige)
bestemmingen en omgekeerd kunnen worden gesitueerd. Voor Rotterdam The Hague Airport is er
ook een andere ontwikkeling, namelijk op het gebied van proefdraaien van vliegtuigen. In de
Nederlandse wetgeving is vastgelegd dat dit proefdraaien behandeld moet worden als het geluid van
industriéle installaties en dat het daardoor onder de Wet geluidhinder en Wet milieubeheer valt. Voor
incidenteel proefdraaien is er geen verplichting tot het hebben van een milieuvergunning, maar gelet
op de thans op Rotterdam The Hague Airport aanwezige vliegtuigreparatiebedrijven is die
verplichting er wel. Rotterdam The Hague Airport heeft een milieuvergunning die proefdraaien op de
luchthaven structureel mogelijk maakt, deze is vooral gericht op het proefdraaien van het kleine
verkeer en incidenteel ook toegestaan voor grote(re) vliegtuigen. Het incidentele proefdraaien met
één groot vliegtuig gaat daarin altijd ten koste van meerdere proefdraaibeurten met toestellen voor
het kleine verkeer.
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Te zoneren industrieterrein

De huidige vergunning maakt het mogelijk om incidenteel proef te draaien met grote(re) vliegtuigen.
Omdat tegenwoordig op Rotterdam The Hague Airport steeds meer gevlogen wordt met grote(re)
vliegtuigen, is het echter noodzakelijk om de vergunning hierop aan te passen. Door de toename in
het grote verkeer en door de thans op de luchthaven aanwezige reparatiebedrijven zal het vaker
noodzakelijk zijn om (kort) proef te draaien met deze toestellen voordat deze, na reparatie en
onderhoud, hun vlucht vanaf de luchthaven kunnen en mogen voortzetten. Door het proefdraaien
met dergelijke vliegtuigen met hoge motorvermogens wordt de inrichting (de luchthaven zelf)
aangemerkt als een geluidszoneringsplichtige (Wgh)-inrichting?. Daarmee ontstaat de noodzaak om
de luchthaven inclusief het daarop aanwezige bedrijventerrein te zoneren.

De berekeningen in dit rapport kunnen gebruikt worden om deze zone vast te stellen.

De begrenzing van het te zoneren industrieterrein is weergegeven in figuur 2. Het gezoneerde
industrieterrein op Rotterdam The Hague Airport wordt begrensd door het gebied waar proefdraaien
van motoren plaats mag vinden conform het bestemmingsplan (zowel full power als ground idle: de
zoneringsplicht is namelijk van toepassing bij beide soorten proefdraaien), plus het bedrijvenhof. Op
het bedrijvenhof kunnen zich namelijk ook bedrijven vestigen die geluid produceren. Door deze
begrenzing wordt ervoor zorg gedragen dat er cumulatieve geluidsnormen gelden voor de twee
gebieden op Rotterdam The Hague Airport die de meeste geluidbelasting veroorzaken qua
industrielawaai. Door deze begrenzing en de cumulatieve normen wordt de omgeving optimaal
beschermd op het gebied van industrielawaai. De overige gebieden van Rotterdam The Hague Airport
zijn buiten de begrenzing van het gezoneerde industrieterrein gehouden, omdat hier geen zware
bedrijfsactiviteiten plaats zullen vinden en ter plaatse geen bedrijventerrein wordt gerealiseerd®.

Dosismaat

Voor industrielawaai wordt nog de dosismaat Lemaa in dB(A) toegepast. De berekeningsmethodes
voor industriegeluid zijn vastgelegd in de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (ref. 12). Bij
de Letmaal WoOrdt per periode een toeslag toegepast. Voor de dagperiode betreft deze + 0 dB(A), voor
de avondperiode + 5 dB(A) en voor de nachtperiode + 10 dB(A). De periode met de hoogste
geluidsbelasting vormt de uiteindelijke Letmaa-Wwaarde in een rekenpunt.

Modellering

De berekeningen zijn verricht conform de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai van 1999
met het programma Geomilieu (versie 2.60, augustus 2014), module Industrielawaai methode II.8.
In de berekeningen die uitgevoerd =zijn met dit model zijn gedetailleerde bodem- en
bebouwingsgegevens toegepast. Als basis voor de bebouwingsgegevens is de informatie uit de
Basisregistraties Adressen en Gebouwen (BAG, oktober 2014) gehanteerd. Hier overheen is de
aangeleverde informatie van het bedrijf iDelft gelegd. Deze iDelft informatie bevat bodem- en
bebouwingsgegevens die vervaardigd zijn met behulp van stereoluchtfoto’s (opname: zomer 2008).
Met name de hoogte informatie uit deze iDelft informatie is overgenomen naar de (BAG-)bebouwing.

2 overeenkomstig Onderdeel C, categorie 1, onder 1.3 sub c ten 20 van Bijlage I van het Besluit omgevingsrecht
3 De status van gezoneerd industrieterrein leidt in een dergelijk gebied slechts tot onnodige administratieve lasten,
zonder dat dit ten goede komt aan een betere bescherming van het milieu.
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Vervolgens zijn deze gegevens aangevuld en aangepast naar aanleiding van de voorgenomen
ontwikkeling.

Door rekening te houden met deze bodem- en bebouwingsgegevens wordt er rekening gehouden met
afschermende en dempende werking van de omgeving. Wegen, water en de bedrijventerreinen zelf
zijn als harde bodemgebieden (reflecterend) ingevoerd, voor de overige gebieden is een
reflectiefactor van 0,5 genomen.

Tevens wordt in het model rekening gehouden met afstandsreductie en bedrijfsduurcorrectie. De
gebouwen op het luchthaventerrein en in de nabije omgeving zijn ingevoerd in de vorm van
geluidsafschermende en geluidsreflecterende objecten.

De beoordelingshoogte voor de Letmaa-contour bedraagt 5 meter boven het plaatselijk maaiveld, voor
specifieke rekenpunten bij woningen is op hoogten gerekend die horen bij de woonlagen.

In onderstaande paragrafen is de beschrijving van de invoergegevens en uitgangspunten opgesplitst
naar de gegevens nodig voor het industrielawaai ten gevolge van het proefdraaien van vliegtuigen
(paragraaf 3.3.1) en de gegevens nodig voor het industrielawaai ten gevolge van het programma
landzijde (paragraaf 3.3.3).

3.3.1 Proefdraaien

Dit hoofdstuk geeft een beschrijving van de uitgangspunten voor de huidige vergunning (paragraaf
3.3.1.1) en de toekomstige behoefte (paragraaf 3.3.1.2). Daarnaast bevatten de paragrafen 3.3.1.3
en 3.3.1.4 gedetailleerde informatie over hoe het proefdraaien in de modellering is opgenomen.

3.3.1.1 Huidige vergunning

Het uitgangspunt voor het vaststellen van het maximaal aantal proefdraaibeurten in de huidige
milieuvergunning van Rotterdam The Hague Airport is, dat de maximale geluidsbelasting in Letmaai Op
de woningen rond de luchthaven 50 dB(A) mag zijn. Een berekening op basis van uitsluitend
proefdraaien met Cessna 172 propellervliegtuigen geeft aan dat dit maximum bij 0,8 uur
proefdraaien met vol motorvermogen (Full Power) per dag wordt bereikt. Voor de berekening van het
vergunde proefdraaigeluid is derhalve gerekend met 48 minuten bedrijfstijd overdag tussen 8.00 en
18.00 uur.

Op basis van de milieuvergunning mag er ook buiten de periode van 8.00 tot 18.00 aan proefdraaien
gedaan worden, maar zijn hier voorwaarden aan verbonden en moet er toestemming verleend zijn.
Voor het bepalen van industrielawaai (waaronder proefdraaien valt) wordt er gekeken naar de Letmaal-
waarde, dit is het maximum van dag, avond+5 of nacht+10. Aangezien in de nachtperiode absoluut
geen proefdraaibeurten mogen plaatsvinden en het aantal proefdraaibeurten in de avondperiode zeer
incidenteel is en dit aan allerlei restricties is verbonden, is in de berekening uitgegaan van alleen
proefdraaibeurten overdag.

Het proefdraaien vindt in de vergunde situatie plaats in het punt Bravo 1 (B1) op het platform. De
gegevens die zijn toegepast voor de huidige situatie zijn verder beschreven in de paragrafen 3.3.1.3
en 3.3.1.4. Voor de huidige situatie is alleen het proefdraaien dat aangeduid staat onder de groep
propellervliegtuigen relevant.
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3.3.1.2 Toekomstige behoefte

Door de luchthaven is een inventarisatie uitgevoerd naar de toekomstige proefdraaibehoeftes. Dit
proefdraaien is noodzakelijk en voorgeschreven na door onderhoudsbedrijven uitgevoerde reparaties
aan de motoren en soms ter controle van de juiste werking van de motoren.

Het proefdraaien vindt ook in de toekomst, behoudens uitzonderingen, uitsluitend plaats op
werkdagen en uitsluitend gedurende de dagperiode, gedefinieerd als van 07.00 - 19.00 uur.

Proefdraaien gebeurt in twee verschillende toestanden:
Bij vol motorvermogen, ofwel onder Full Power (FP)
Bij laag motorvermogen, ofwel onder Ground Idle (GI)

De geluidsproductie onder vol motorvermogen is door het hoge vermogen groter dan die onder
Ground Idle. Het proefdraaien onder vol vermogen vindt om deze reden zoveel mogelijk plaats op de
locatie Bravo 1, deze locatie is op het platform gelegen zover mogelijk naar het noorden, dit ter
vermijding van de overlast voor de bebouwing aan de zuidzijde van de luchthaven.

De inventarisatie is gebruikt als basis voor de berekeningen van de toekomstige geluidsbelasting op
de omgeving van de luchthaven ten gevolge van het proefdraaien op het luchthaventerrein. In de
inventarisatie zijn 618 proefdraaibeurten opgenomen. Het grootste deel van deze proefdraaibeurten
vindt plaats onder laag motorvermogen (GI), namelijk 486 per jaar dus bijna twee proefdraaibeurten
per werkdag. De overige proefdraaibeurten vinden plaats met vol vermogen (FP), dat zijn er 132 per
jaar, dus ongeveer één proefdraaibeurt per twee werkdagen. Een volmotorvermogentest is
doorgaans veel korter dan een Ground Idle test en duurt 5 tot 10 minuten. Er is een overleg met de
onderhoudsbedrijven geweest en daarin is geanalyseerd hoe een FP-proefdraaisessie verloopt qua
werkelijke tijdsduur dat de motor daadwerkelijk full power levert. Dit geeft aan dat deze varieert van
slechts maximaal 2 minuten voor een propeller-type tot maximaal 5 minuten voor de overige
toestellen. Daarom is met deze tijdsduur rekening gehouden per sessie. Een groot deel van de FP-
sessie is namelijk op laag vermogen (GI) om warm te draaien of uit te lopen. De Ground Idle tests
duren doorgaans tussen de 20 en 30 minuten.

Het proefdraaien gebeurt met de verschillende typen toestellen die van de luchthaven gebruik
maken. Voor het berekenen van de geluidsbelasting van het proefdraaien zijn de daadwerkelijk
gebruikte vliegtuigtypen gegroepeerd tot een aantal representatieve groepen waarvan bekend is wat
de typische geluidsproductie tijdens het proefdraaien is, zie tabel 6.

Een overzicht van de voor de bedrijfsvoering en onderhoudsbedrijven benodigde aantallen
proefdraaibeurten en de bijbehorende proefuren onder Full Power en Ground Idle is per groep
gespecificeerd in tabel 14.
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3.3.1.3 Brongeluidsniveau en spectrum

Een deel van het proefdraaien is afkomstig van kleinere één- of tweemotorige propellervliegtuigen,
een deel van grotere toestellen met turbojet- of turbopropmotoren en een deel van de
reddingshelikopter die op de luchthaven is gestationeerd. Ieder van deze groepen toestellen heeft
andere geluidskarakteristieken. Er zijn geen meetgegevens beschikbaar voor elk vliegtuig
afzonderlijk, wel zijn er meetgegevens beschikbaar voor vergelijkbare vliegtuigen per groep. Hiermee
is het mogelijk om voor iedere groep een geluidsbron te definiéren. Uitzondering hierop was de
luchtvaart geluidscategorie 003 (klein propellerverkeer). Hiervoor is gebruik gemaakt van de
uitgangspunten die worden gehanteerd in de Appendices voor de berekening van de geluidsbelasting
ten gevolge van vliegbewegingen (ref 18). Daaruit volgt dat geluidscategorie 003 gemiddeld circa 3
dB(A) minder geluid produceert bij vergelijkbare vermogens dan geluidscategorie 002. Op basis
hiervan is voor het brongeluidsniveau geluidscategorie 003 het brongeluidsniveau van
geluidscategorie 002 minus 3 dB(A) gekozen.

In tabel 6 is aangegeven welke groepen vliegtuigtypen op de luchthaven proefdraaien, welke typen
daar onder andere bij horen en welke geluidsbronniveaus bij vol vermogen (FP) en laag vermogen
(GI) voor de groepen in de berekeningen zijn toegepast. Voor het bronniveau voor alle
turbojettoestellen is voor vol vermogen net als op Schiphol 150 dB(A) toegepast. Voor laag
vermogen is voor de grote turbojets 130 dB(A) toegepast opnieuw conform Schiphol, en voor kleine
turbojets en grote turboprops is 128 dB(A) toegepast conform Lelystad. Sommige typen hebben
duidelijke richtingskarakteristieken, in die gevallen worden ze niet als puntbron gedefinieerd maar als
oriéntatiebronnen. De meetgegevens (het bronvermogen, de spectra en de
richtingsafhankelijkheden) zijn afkomstig uit de aangegeven referenties.

Tabel 6 Bronvermogen voor de verschillende groepen bij vol vermogen FP, en laag vermogen GP.

Vermogen [dB(A)] Richting )
Groep Voorbeeldtypen . Referentie
Full Power Ground Idle afhankelijk?

Turbojet

B737-700 150 130 Ja 14
groot
Turboprop

Fokker 50 146 128 Nee 15
groot

Cessna 172
Propeller 132 113 Nee 15

Cat 002

Pilatus PC-12
Turboprop o

Piaggio 180 129 110 Nee
klein

Cat 003

Cessna 510

Cessna 560L
Turbojet

. Falcon 2000 150 128 Ja 15

klein

Falcon 7X

Gulfstream

bron: 16,

Helikopter AW-139 111 94 Ja

oriéntatie: 17
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Bij het invoeren van de bronnen in Geomilieu is voor al het proefdraaien een correctie toegepast.
Deze correctie houdt in dat alle vliegtuigmotoren als een bron met 10 dB lager bronvermogen zijn
gedefinieerd, dit vanwege de beperking van Geomilieu die bronvermogen van groter dan 140 dB niet
toestaat. Om hiervoor te corrigeren is de bedrijfsduur 10x langer ingevoerd dan benodigd, om
hiermee de beperking van Geomilieu op te vangen en om goede resultaten te verkrijgen.

De gehanteerde spectra voor de verschillende groepen vliegtuigtypen zijn in tabel 7 opgenomen.

Tabel 7 Toegepaste spectraal verdelingen voor de verschillende groepen vliegtuigtypen.

Octaafbanden [Hz]

Groep Oriéntatie
63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
Turbojet -33 -22 -18 -10 -7 -5 -5 -13
Turboprop/prop -24 -3 -8 -11 -7 -10 -12 -15
) 0°,180° -12.5 -3.5 -6.5 -9.5 -10.5 -14.5 -18.5
Helikopter
90°,270° -3.5 -6.5 -7.5 -11.5 -12.5 -16.5 -22.5

3.3.1.4 Brondefinities

De propeller- en turbopropvliegtuigtypen zijn als puntbronnen gedefinieerd welke in alle richtingen
hetzelfde geluidsniveau uitstralen. Voor de turbojets en helikopters zijn alternatieve bronnen
gedefinieerd teneinde de richtingsafhankelijkheid in het geluid te simuleren. Indien de jet in
noordelijke richting staat opgesteld ziet de demping ten opzichte van het maximale geluidsniveau
(achter de motor gemeten) er als in tabel 8 uit. Bij een alternatieve opstelling (heading) van de jet
(bijvoorbeeld heading 240) wordt deze gehele bron geroteerd.

Tabel 8 Brondefinities voor respectievelijk een turbojet, turboprop en helikopters opgesteld in noordelijke richting

(neus richting 000).

Groep Parameter Eenheid Gegevens
. Richting graden 180 90 00 270
Turbojet
" Breedte graden 90 90 90 90
roo
d Demping dB(A) 0 -10 -5 -10
. Richting graden 180 90 45 00 315 270
Turbojet
Klei Breedte graden 135 45 45 45 45 45
ein
Demping dB(A) 0 -5 -10 -14 -10 -5
Richting graden 180 90 00 270
Helikopter Breedte graden 90 90 90 90
Demping dB(A) 0 -4 0 -4

Per groep van vliegtuigen is de gemiddelde hoogte van de motoren boven het maaiveld bepaald.
Deze gegevens zijn in tabel 9 opgenomen. Tevens is in die tabel aangegeven wat de stuwkracht
(voor vliegtuigen met straal- of turbinemotoren) en asvermogen (voor propellervliegtuigen) is. De
gemiddelde hoogte per groep vliegtuigen is vervolgens in het rekenmodel toegepast.
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Tabel 9 Overzicht van motorgegevens (stuwkracht/vermogen, hoogte van de motor boven het maaiveld) per
groep van vliegtuigtypen.
Stuwkracht Asvermogen Hoogte Gemiddelde
Voorbeeld Aantal
Groep [kN] per [kW] per motor hoogte per
type motoren
motor motor [cm] groep [cm]
Turbojet groot B737-700 2 87 -121 164 164
Turboprop
Fokker 50 2 1.864 290 290
groot
Cessna 172 1 120 140
Propeller 140
Cat 002 1 172 140
Pilatus PC-12 1 895 140
Turboprop klein ~ Piaggio 180 2 634 185 162,5
Cat 003 1 120 140
Cessna 510 2 6,5 195
Cessna 560L 2 18,3 225
Falcon 2000 2 31,1 300
Turbojet klein 2x 250 280
Falcon 7X 3 28,5 en 1x
380
Gulfstream 62,8 380
Helikopter AW-139 1.142 230 230
Proefdraailocaties

In beginsel zal het proefdraaien voor vol vermogen op Rotterdam The Hague Airport altijd op
opstellocatie Bravo 1 (B1) worden uitgevoerd met de neus van het vliegtuig in de richting 150. Als
locatie B1 bezet is of er vlakbij B1 een vliegtuig afgehandeld wordt, zal er een alternatieve locatie
worden aangewezen, mogelijk een andere opstellocatie of bijvoorbeeld een plaats op taxibaan “N”.
Voor straalvliegtuigen (turbojets) is de werkwijze aangepast, dit soort verkeer zal in beginsel direct
op taxibaan “N” ter hoogte van de rijbaan “B” met de neus in de richting 225 worden neergezet.
Deze locatie is voor dit soort verkeer beter geschikt dan B1l, omdat deze ondergrond uit asfalt
bestaat en niet uit betonplaten, waardoor de kans op opzuigen van grind/betondeeltjes veel kleiner is
en er geen beschadiging aan de motor(en) kan optreden.

Het proefdraaien op laag vermogen mag in een groot deel van het luchtzijdige gedeelte van de
luchthaven plaatsvinden. In de berekeningen zijn we van enkele veel gehanteerde locaties uitgegaan.
Deze locaties zijn door de luchthaven gespecificeerd. Tabel 10 geeft een overzicht van deze locaties
en de verdeling van de toestellen over deze locaties. In figuur 2 zijn de in tabel 10 genoemde
posities op een geografische achtergrondkaart weergegeven. Tevens is in deze figuur met een
arcering aangegeven welk deel van het gebied proefdraaien (ground idle) mag plaatsvinden.
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Tabel 10 Proefdraailocaties en verdeling van de groepen over de proefdraailocaties.

Turbojet groot N of V 100% B1 100%
Turboprop groot B1 100% B1 100%
Propeller Bl 100% E2 100%
RAS 50%
Turboprop klein B1 100%
H2 50%
RAS 100%
RAS N of V 100%
Turbojet klein H2 0%
Shell N of V 100% JC 100%
. EMC 50%
Helikopter B1 100%
EEE 50%
* Puntoron
| —
OE ﬁm

Figuur 2 Locaties van het proefdraaien (ground idle en full power) en ook de gehanteerde APU/GPU-locaties, het

gearceerde en rood omlijnde gebied is het gezoneerde industrieterrein.

In iedere proefdraailocatie zijn één of meerdere geluidsbronnen gedefinieerd ter simulatie van het op
die plaats uitgevoerde proefdraaien. Voor iedere groep toestellen is per type proefdraaien minstens
één geluidsbron gedefinieerd. Al het geregistreerde proefdraaien heeft plaatsgevonden in de
dagperiode (07.00-19.00 uur) zodat geen straffactoren van toepassing zijn.

Geluidsberekeningen (sre150204.rap), 23 juli 2015
20



Richting verdeling proefdraaien

In principe vindt het proefdraaien altijd plaats met de neus van het vliegtuig tegen de wind in.

Voor de geluidsmodellering is dit met name van belang voor die vliegtuigtypen die een
richtingsafhankelijkheid hebben, dit zijn de turbojet groot (alleen incidenteel), turbojet klein en de
helikopters (zie tabel 6 en tabel 8).

In het geval dat de windsnelheid onder windkracht 5 Bft (8 m/s) blijft, is er vrijheid om de richting
van het vliegtuig zelf te bepalen. Op basis van meteogegevens van het KNMI over de periode 1970-
2014 volgt dat de windsnelheid in 72% van de dagen onder windkracht 5 (8 m/s) blijft. In deze
gevallen is het dus mogelijk om het vliegtuig in de gewenste voorkeursrichting te positioneren. In de
overige 28% van de dagen is ervan uitgegaan dat het vliegtuig opgesteld wordt met de neus tegen
de wind in, op basis van de windroosverdeling van het KNMI voor Rotterdam “Zestienhoven” (zie
tabel 11)

Tabel 11 Windroosverdeling over de vier richtingen op basis van KNMI-gegevens.

Windrichting (graden) Verdeling (%)
060 21
150 22
240 38
330 19

Er zijn echter ook operationele beperkingen aan het gebruik van bepaalde opstellocaties en de
opstelrichtingen van het vliegtuig op die opstellocatie. Deze beperkingen zijn voornamelijk gebaseerd
op veiligheidscriteria, zoals het omver kunnen blazen van (passerende) vliegtuigen, opzuigen van
beton/grind in de motor, veiligheid voor operationeel personeel, maar ook vanwege geluidsoverlast
voor de omgeving. In tabel 12 en tabel 13 is een overzicht gegeven van gehanteerde
proefdraailocaties en de daarop gehanteerde richting en verdeling.

Tabel 12 Verdeling voor al het verkeer exclusief turbojets (opstellocatie B1)

Neus
. van het .
Windrichting ) ) Verdeling Opstel 5
vliegtuig ) Opmerking
(graden) ) (%) locatie
in
richting
Niet mogelijk in verband met
060 060 0 Bl veiligheidsproblemen met achterlangs rijdende
voertuigen
150 150 87,94 Bl Voorkeursrichting
240 240 6,84 B1
330 330 5,22 B1
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Tabel 13 Verdeling voor turbojets (opstellocaties N en V)

Neus
L van het :
Windrichting ) ) Verdeling Opstel
vliegtuig )
(graden) ) (%) locatie
in
richting
060 060 10,08 \Y
150 150 14,00 \Y
240 225 75,92 N
330 330 0,00 Vv

Opmerking

Voorkeurslocatie en -richting; vliegtuig iets
gedraaid t.o.v. windrichting

Niet wenselijk in verband met de operatie op
het platform en geluidsoverlast in de omgeving

3.3.1.5 Representatieve bedrijfssituatie

Bij industrielawaai gaat het om de zogenaamde representatieve bedrijfssituatie. Daarbij tellen de 12

meest lawaaiige dagen in een jaar niet mee. Het gaat om de zogenoemde 13° dag. Voor een

toekomstig gebruik is het nodig om hiervoor inschattingen te maken. In eerste instantie is hierbij

uitgegaan van de verwachtingen van het totale aantal proefdraaibeurten (full power en ground idle)

in één jaar zoals de luchthaven dit verwacht op basis van de gevestigde onderhoudsbedrijven. Deze

verwachtingen zijn in tabel 14 opgenomen.

Tabel 14 Verwachte aantal proefdraaibeurten in één jaar per proefdraailocatie per groep/subgroep en uitgesplitst

in Ground Idle en Full Power proefdraaien.

Aantal keer
Sub-

Groep Ground Idle

groep
[#]
Turbojet groot 6
Turboprop groot 24
Propeller 48
Turboprop klein 1-mot 48
2-mot 60
Turbojet klein RAS 144
Shell 54
Helikopter 102
Totaal 486

Ground Idle Aantal keer Full Power
cyclusduur Full Power cyclusduur
[min] [#] [min]
30 6 10
25 24 5
20 12 10
20 12 10
30 20 10
30 36 5
20 10 10
10 12 10
132
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Daarnaast is naar de registratie van het proefdraaien van de afgelopen jaren (Bijlage D) gekeken en
is die informatie gebruikt voor het bepalen van de representatieve bedrijfssituatie. De conclusie uit
de registraties 2011 tot en met 2014 is dat de 13° dag 2 FP-proefdraaisessies omvat. De vliegtuigen
(bronnen) welke het betreft zijn minder eenduidig te bepalen, per groep vliegtuigen komt het
gemiddeld namelijk neer op 1 FP-sessie op de 13° dag. Hierdoor is ervoor gekozen om de groepen
Turboprop groot, Propeller, Turboprop (groot/klein) en helikopter allemaal als 1 FP-sessie in de
representatieve dag op te nemen, zodat geen van dergelijke vliegtuigen in de incidentenregeling
terecht komt.

Incidenteel onderhoud

Opvallend in de registraties van de afgelopen jaren is het full power proefdraaien van vliegtuigen
waar op Rotterdam The Hague Airport geen regulier onderhoud aan gepleegd wordt, door het
ontbreken van dergelijke onderhoudsbedrijven. Het gaat hierbij dan om Boeing 737’s (turbojet groot)
en Fokker 50’s (turboprop groot). Toch komt het voor dat met deze vliegtuigen proefgedraaid moet
worden als een storing wordt verholpen. Voor de turbojet groot is dit altijd incidenteel, het maximale
aantal beurten in de afgelopen vier jaren bedraagt slechts vier keer. Het proefdraaien met turbojet
groot blijft derhalve incidenteel en is niet meegenomen in de representatieve bedrijfssituatie.

De Fokker 50 landt momenteel frequent op Rotterdam The Hague Airport en daardoor komt
incidenteel onderhoud voor in 2011-2014, er is echter geen sprake van regulier onderhoud. De
verwachting is dat in de toekomst het onderhoud lager zal zijn. Om toch de kans dat een Fokker 50
op de 13° dag proefdraait op te nemen in de representatieve bedrijfssituatie is een combinatie
gemaakt van 20% turboprop groot (1 minuut FP) en 80% turboprop klein (4 minuten FP).

Uiteindelijk leidt het voorgaande tot een (toekomstige) representatieve bedrijfssituatie zoals in
onderstaande tabel 15 is opgenomen. Dit aantal minuten is ook zo toegepast in de berekening.

Tabel 15 Toegepast aantal minuten proefdraaien per soort verkeer voor de representatieve bedrijfssituatie.

Full Power Ground Idle
Soort verkeer Subgroep
[ min ] [ min ]

Turbojet groot 0 30
Turbojet klein RAS B 150

Shell 40
Turboprop groot 1 25
Turboprop klein 1-mot 4 20

2-mot 60
Propeller 2 20
Helikopter 5 30
Totaal 17 375
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3.3.2 Hulpmotoren

Om een (groot) vliegtuig van stroom te voorzien terwijl het aan de grond staat en de
vliegtuigmotoren niet actief zijn, wordt er gebruik gemaakt van een hulpmotor. De grotere
vliegtuigen hebben vaak zo’n hulpmotor aan boord, dit wordt dan een Auxiliary Power Unit (APU)
genoemd. In het andere geval wordt gebruik gemaakt van een mobiele apparaat, een Ground Power
Unit (GPU). Een Ground Power Unit (GPU) heeft hetzelfde doel als een APU, echter zit in dit geval de
hulpmotor niet aan boord van het vliegtuig zelf, maar is dit vaak een verrijdbare dieselgenerator die
op het vliegtuig aangesloten kan worden.

Op grotere luchthavens is vaak ook nog een permanente aansluiting, walstroom genaamd, aanwezig.
Op Rotterdam The Hague Airport is geen walstroomvoorziening beschikbaar en wordt er gebruik
gemaakt van APU’s en GPU'’s.

Het gebruik van de APU/GPU wordt over het algemeen beperkt, met name vanwege de emissie van
vervuilende stoffen. Als stelregel is in de berekeningen aangehouden dat de APU/GPU actief is vanaf
circa 30 minuten voor vertrek en ongeveer 5 minuten na aankomst.

In de berekeningen is aangehouden dat een GPU vergelijkbaar is qua geluidsbelasting als een APU en
ook voor dezelfde periode aangezet wordt. Bovendien geldt dat een vliegtuig of een APU gebruikt of
een GPU gebruikt en beide niet tegelijkertijd gebruikt worden.

Als gemiddelde bronhoogte voor APU/GPU is 2,5 meter gehanteerd. Het bronvermogen van een
APU/GPU bedraagt gemiddeld 80-85 dB(A), in de berekeningen is gerekend met 85 dB(A) en de
spectrale verdeling als een straalmotor.

Op basis van een realistische bedrijfssituatie voor het gebruik van APU/GPU is gekeken naar het
aantal aankomende en vertrekkende vliegtuigen op de 13°¢ drukste dag van een jaar. In tabel 16 is
het overzicht opgenomen van het aantal aankomsten en vertrekken voor de 13° drukste dag in het
jaar voor de afgelopen drie jaren.

Tabel 16 De 13€ drukste dag in het jaar qua aantal vertrekkende en aankomende vliegtuigen.

Jaar Aantal aankomsten Aantal vertrekken Totaal
2012 23 23 46
2013 31 31 62
2014 26 25 51

Op basis van tabel 16 is het gemiddelde per dag 53 keer, ofwel 26,5 keer een cyclus van 30+5
minuten gebruik. Op basis van een evenredige verdeling over de openingstijd van de luchthaven (16
uur) en verdeling over 5 vliegtuigopstelplaatsen, komt dit neer op 11,59 minuten per uur per
opstelplaats. De puntbronnen met deze tijdsduur en geluidsvermogen is voor de opstelplaatsen C2,
C3, D2, D3 en E4 gehanteerd in de berekeningen. Deze locaties zijn ook in figuur 2 getoond op een
geografische achtergrondkaart.
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3.3.3 Landzijdig invulling
Dit hoofdstuk beschrijft de landzijdige invulling van het industrielawaai voor de huidige en de
toekomstige situatie.

3.3.3.1 Huidige vergunning
In de huidige situatie is er nog geen sprake van een gezoneerd industrieterrein. Ieder
bedrijf/activiteit heeft voor het uitvoeren van de gewenste activiteit een eigen milieuvergunning
nodig (dan wel een melding in het kader van het Activiteitenbesluit). In de huidige situatie hebben
onderstaande bedrijven een milieuvergunning:

Rotterdam The Hague Airport (Rotterdam Airportplein 60)

Vliegwerk Holland (Rotterdam Airportplein 56)

Vliegclub Rotterdam (Vliegveldweg 30)

Shell Aircraft Limited (Fornebubaan 24)

Rijnmond Air Services (RAS) B.V. (Rijnmond Airportplein 54)

Erasmus Medisch Centrum (Fairoaksbaan 80)

De locaties waar deze bedrijven gevestigd zijn en waar de milieuvergunning betrekking op heeft, zijn
in figuur 3 op een geografische achtergrondkaart gepresenteerd. In de Wm-vergunning van
Rotterdam The Hague Airport zijn voorschriften voor het vogelafweersysteem opgenomen. De
activiteiten vinden plaats langs de start- en landingsbaan en vallen daarmee buiten het gezoneerde
industrieterrein.

Onder de huidige situatie zijn er ook bedrijven die onder het Activiteitenbesluit vallen. Voor deze
bedrijven geldt dat er maximaal 50 dB(A) op 50 meter van het bedrijf mag gelden. Deze bedrijven
zijn wel in de berekeningen opgenomen. Het gaat om de zogenaamde Type B bedrijven op de
volgende adreslocaties:

Arlandabaan 32, 36 en 38

Brandenburglaan 2

Cointrinbaan 6

Fairoaksbaan 200

Rotterdam Airportbaan 25

Zaventembaan 1 en 5
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Figuur 3 Overzicht van de verleende milieuvergunningen in de huidige situatie.

3.3.3.2 Toekomstig programma

Vanwege de beoogde ontwikkeling is het van belang dat naast de huidige invulling
(milieuvergunningen, bedrijven die vallen onder het Activiteitenbesluit en het proefdraaien) ook de
toekomstige landzijdige ontwikkeling van Rotterdam The Hague Airport meegenomen wordt.

Als gezoneerd industrieterrein wordt aangewezen het bedrijvenhof en het gebied in de Airside- en
overslagzone waar proefdraaien van motoren plaats kan vinden (voor de begrenzing wordt verwezen
naar figuur 2). De geluidbelasting van de bedrijfsactiviteiten in het plangebied buiten het gezoneerde
industrieterrein worden in het kader van een goede ruimtelijke ordening bij de cumulatieve
geluidbelasting van alle bronnen onderzocht.

Maximale milieucategorie

In eerste instantie is bij het nader bepalen van de toekomstige geluidsbelasting gebruik gemaakt van
de beschrijving van de landzijdige ontwikkelingen en de onderscheiden deelgebieden in het
Masterplan voor Rotterdam The Hague Airport (ref 3). In figuur 4 is een overzicht gegeven van de
luchthaven en is tevens aangegeven welke deelgebieden er onderscheiden worden in het Masterplan.
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DEELGEBIEDEN

deelgebiad Airside

deelgebied Overslagzone

deelgebied Airportplein /

deelgebied Entreegebied /

declgebied Badrijvenhaf

8008000

deelgebied Infrastructuur & Groen

Figuur 4 Overzicht Rotterdam The Hague Airport en indeling in deelgebieden.

(Bron Masterplan Rotterdam The Hague Airport 2025).

Tevens is in dit Masterplan aangegeven wat er qua invulling in de deelgebieden te verwachten is.
Hieraan is in tabel 17 een maximale milieucategorie voor industrielawaai gekoppeld. Het deelgebied
Infrastructuur en groen zijn in de berekening van het industrielawaai niet meegenomen. Het deel van
het gebied Airside waar de start- en taxibaan ligt, valt niet onder industrielawaai, maar wordt bij het
luchtvaartgeluid meegenomen. In het gebied Infrastructuur en groen vinden geen bedrijfsactiviteiten
plaats, dus dit gebied veroorzaakt geen industrielawaai.

Tabel 17 Invulling van de luchtzijdige en landzijdige ontwikkeling van Rotterdam The Hague Airport.

) ) - X Maximale
Deelgebied Maximale milieucategorie
bouwhoogte

o 5.3 (voor het platform gedeelte waar proefdraaien
Airside . n.v.t.
met motoren groot verkeer plaatsvindt)

Overslagzone 5.3 (vanwege proefdraaien motoren groot verkeer) 20 m
Airportplein 3.1 35 m
Entreegebied 3.1 25 m
Infrastructuur en groen Geen bronnen industrielawaai 20 m
Bedrijvenhof 3.2 20 m
Hotel + kliniek 2
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De richtafstanden van de bedrijven worden bepaald door de milieuaspecten geluid, geur, stof en
gevaar. In het Masterplan is voor deze deelgebieden op globale wijze beschreven welke invulling er
aan deze gebieden gegeven zal worden, waarbij de milieucategorieén in dat gebied niet hoger zullen
zijn dan de maximale milieucategorie uit tabel 17. Omdat de specifieke indeling ontbreekt, is er in
eerste instantie van een worst-case situatie in de berekening uitgegaan, ofwel dat alle
ontwikkelingen in een deelgebied de maximale milieucategorie van dat deelgebied hebben.

In praktijk zal de geluidsbelasting lager uitpakken afhankelijk van de uiteindelijke invulling. In de
overslagzone zijn op dit moment in de regels uitsluitend toegestaan: bedrijven t/m categorie 3.2 (en
voor een deel categorie 4.1) van de lijst van bedrijfsactiviteiten, waarbij het proefdraaien van
motoren (categorie 5.3) slechts in een specifiek deelgebied is toegestaan.

Voor het toepassen van milieuzonering zijn er onder andere in de VNG-publicatie “Bedrijven en
milieuzonering” richtafstanden opgenomen per milieucategorie. In tabel 18 zijn deze richtafstanden
gepresenteerd voor het omgevingstype gemengd gebied, zoals dit bij Rotterdam The Hague Airport
van toepassing is.

De ligging van de 50 dB(A) Lemaa-contour is afhankelijk van het bronvermogen per m2. Dus ook het
oppervlak van de bron is een belangrijke parameter. Door het toepassen van onderstaande formule
kan het bronvermogen bepaald worden aan de hand van de richtafstand die geldt voor de
milieucategorie.

bronvermogen L, =50+10- Iog(4-7r- richtafstand 2)

Voor de milieucategorieén uit tabel 18 is op basis van bovenstaande formule het bronvermogen
berekend en in de tabel opgenomen.

Tabel 18 Richtafstanden tot omgevingstype gemengd gebied.

(Bron: VNG publicatie “Bedrijven en milieuzonering”).

Richtafstand tot omgevingstype

Milieucategorie Bronvermogen L,
gemengd gebied

1 0m 19,0
2 10 m 79,0
3.1 30 m 88,5
3.2 50 m 93,0
4.1 100 m 99,0
4.2 200 m 105,0
5.1 300 m 108,5
5.2 500 m 113,0
5.3 700 m 115,9
6 1.000 m 119,0
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Door gebruik te maken van onderstaande formule kan vervolgens dit bronvermogen vertaald worden
naar een bronvermogen per m2. In deze formule wordt rekening gehouden met het oppervlak van de
bron.

bronvermognlL,,

=10- |Og 10—10

bronvermogen L,, per m?
oppervlakte

Dit bronvermogen L, per m? is vervolgens gehanteerd in de berekeningen in het Geomilieu-model.
Tevens is in het Geomilieu-model voor de bronnen van industrielawaai rekening gehouden met een
standaard industrielawaai spectrum, zoals in tabel 19 is gepresenteerd.

Tabel 19 Gehanteerde demping per octaafband.

Hz 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
standaard

industrielawaai

spectrum -37,1  -25,1  -18,1 -12,1 -9,1 -6,1 -5,1 -7,1 -14,1

Milieuzonering in het bestemmingsplan die voldoet aan de gemeentelijke randvoorwaarde (geen
woningen binnen geluidszone)

Een randvoorwaarde van de Gemeente Rotterdam voor de vast te stellen geluidszone is dat er geen
woningen en toekomstige woningen binnen de 50 dB(A) Lemaa-zOne mogen liggen. Uit berekeningen
van het industrielawaai (op basis van de maximale milieucategorieén per deelgebied en daarbij ook
de huidige milieuvergunningen en de toekomstige behoefte aan proefdraaien) bleek echter dat er
niet voldaan kon worden aan deze randvoorwaarde. In Bijlage A is ter informatie de hierbij
behorende 50 dB(A) Letmaa-CONtour opgenomen.

Niet in alle deelgebieden is echter de maximale milieucategorie nodig, ook niet op basis van het
aspect geluid (dit is in veel gevallen het maatgevende milieuaspect bij bedrijven). In het
bestemmingsplan is een milieuzonering opgenomen die voldoet aan de randvoorwaarde van ‘geen
(geprojecteerde) woningen binnen de 50 dB(A) Letmaa-zone’. De milieucategorieén die in de
berekening van het industrielawaai voor het bestemmingsplan zijn gehanteerd, zijn in figuur 5
gepresenteerd. Ten opzichte van de maximale milieucategorie zijn hierbij de volgende wijzigingen
opgenomen:
Overslaggebied: de milieuzonering is teruggebracht naar categorie 4.1 (hierbij kan reparatie
aan vliegtuigen en stalling van vliegtuigen in het algemeen plaatsvinden zonder
proefdraaien van motoren) en voor een klein deel categorie 3.2;
Het proefdraaien van motoren binnen het plangebied is beperkt tot een specifieke locatie
waarin de huidige proefdraailocaties zijn opgenomen;
De betreffende milieuzonering past binnen de profilering voor bedrijven die de gemeente en
Rotterdam The Hague Airport met de gebiedsontwikkelingen voor ogen hebben
(luchthavengerelateerde bedrijvigheid, bedrijvigheid gericht op handel en transport).
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Figuur 5 Overzicht van gehanteerde (geluid) milieucategorieén ten aanzien van industrielawaai voor de

milieuzonering in het bestemmingsplan (alleen het gezoneerde industrieterrein (gearceerd)).

Overige aanpassingen

Bovenop de aanpassing van de maximale milieucategorie is er vanwege de geluidbelasting op de
woningen ten gevolge van de industrie een aanpassing doorgevoerd. Deze aanpassing houd in dat er
bij het platform ter hoogte van Rijnmond Air Service zorg voor wordt gedragen dat er afschermende
bebouwing geplaatst wordt. In het model is dit gerealiseerd door het toevoegen van bebouwing, in
figuur 6 met een pijl aangegeven. Dit gebouw heeft een hoogte van 9 meter boven maaiveld.
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Figuur 6 Toegevoegde bebouwing i.v.m. afschermende werking.

Overige geluidsbronnen buiten het gezoneerde industriegebied (ten behoeve van cumulatie)

In figuur 2 is het gebied aangegeven (arcering) wat als gezoneerd industriegebied gaat functioneren.
De delen van de gebiedsontwikkeling die buiten dit gezoneerde industriegebied gelegen zijn, hebben
echter ook een (beperkte) bijdrage in het geluid. Voor het bepalen van de cumulatie is de
geluidsproductie van deze locaties als worst case situatie ook meegenomen. In figuur 7 en figuur 8 is
een overzicht gegeven van de ligging van deze bedrijven en de bijbehorende milieucategorie die
hiervoor is toegepast.
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Figuur 8 Overzicht van gehanteerde milieucategorieén ten aanzien van industrielawaai in de cumulatie, deel 2.
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In figuur 8 zijn de locaties langs de taxibaan achtereenvolgens, van links naar rechts:
- Mogelijk toekomstige locatie politie en traumaheli;
- Mogelijk toekomstige locatie voor luchthavenbrandweer;
- Zendstation van de luchtverkeersleiding (al jaren aanwezig);
- Oefenplaats van de brandweer (gerealiseerd) met daarnaast faunabeheer (in realisatie) en
nieuwe loods voor onderhoud terreinen (bouw start in december 2014).
Deze activiteiten worden in het bestemmingsplan mogelijk gemaakt. De geluidbelasting van deze
activiteiten zijn als worst case situatie onderzocht.

Vogelafweer

Naast deze activiteiten heeft RTHA een vogelafweersysteem in gebruik. Dit systeem omvat een
totaalpakket aan middelen die worden ingezet om de veiligheid van het luchtverkeer te garanderen.
In 2001 is door Peutz (rapport van 23.07.2001) geluidonderzoek verricht aan het systeem en de
onderzochte situatie is nog immer representatief.

De inzet van statische geluidproducerende middelen zoals gaskanonnen vindt plaats buiten het
gezoneerde industriegebied. De inzet van overige middelen vindt hoofdzakelijk plaats rond de start-
en landingbaan en daarmee eveneens buiten het gezoneerde industrieterrein. Incidenteel kan inzet
van deze overige middelen binnen het gezoneerde industrieterrein nodig zijn, bijvoorbeeld rond het
heliplatform.

In de vigerende Wm-vergunning van RTHA is vanaf 2004 een registratieplicht en jaarlijkse evaluatie
van de inzet van de middelen binnen het vogelafweersysteem opgenomen.

Dit geeft mede gezien het incidentele en wisselende karakter van het gebruik van de middelen een
voldoende bescherming voor geluidoverlast in de (geprojecteerde) woonomgeving. De beoogde
ontwikkelingen in het bestemmingsplan hebben geen gevolgen voor het vogelafweersysteem. Dit
aspect is dan ook niet in de rest van het akoestisch onderzoek betrokken.

3.4 Luchtvaart

Na de uitspraak van de Raad van State is in 2011 het Aanwijzingsbesluit (uit 2010) onherroepelijk
geworden. Met ingang van 1 mei 2013 is vervolgens de Omzettingsregeling van kracht geworden.
Deze Omzettingsregeling is een 1-op-1 omzetting van het Aanwijzingsbesluit dat nodig is om van
Luchtvaartwet naar Wet luchtvaart over te gaan. Doordat deze omzetting 1-op-1 is uitgevoerd (en er
dus geen inhoudelijke aanpassing aan bijvoorbeeld vlootsamenstelling etc. is doorgevoerd), is de
inhoud van het Omzettingsscenario identiek aan de inhoud van het scenario dat ten grondslag lag
aan het Aanwijzingsbesluit. Aangezien Adecs Airinfra in opdracht van Rotterdam The Hague Airport
het milieueffectrapport heeft opgesteld dat de invoer geleverd heeft voor het Aanwijzingsbesluit, is
alle benodigde informatie beschikbaar. Voor de volledigheid wordt verwezen naar het
milieueffectrapport zelf voor de gedetailleerde informatie, zie referentie 5 tot en met 7 voor
respectievelijk het hoofdrapport, bijlage geluid en invoerboek.

Het Aanwijzingsbesluit 2010 is gebaseerd op scenario 4c uit het bijbehorende milieueffectrapport. Dit
scenario bestaat uit een dusdanige vlootsamenstelling die naar verwachting ruimte biedt aan circa
1,84 miljoen passagiers. In het milieueffectrapport werd er voor dit scenario 1,3 miljoen passagiers
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geschat. Inmiddels blijkt uit de praktijk dat binnen de vigerende geluidsruimte thans 1,5 miljoen
passagiers gerealiseerd wordt en dat in de autonome ontwikkeling 1,84 miljoen passagiers mogelijk
is, vanwege onder andere een hogere bezettingsgraad van de vliegtuigen. Dit is overeenkomstig
hetgeen aangenomen is in de varianten “"Autonome ontwikkeling 2024” en “Planvariant 2024”. In de
variant “Doorkijk 2024"” wordt uitgegaan van circa 2,5 miljoen passagiers en is het Aanwijzingsbesluit
niet meer toereikend.

Zoals afgesproken met de opdrachtgever is voor de invoer van variant “Doorkijk 2024" uitgegaan
van een geschaalde variant van het invoerscenario dat ten grondslag ligt aan het Aanwijzingsbesluit.
Schaling is uitgevoerd over alle soorten van verkeer, er is dus niet alleen geschaald voor het
passagiersverkeer. Deze schaling is een indicatie voor een invoerset, voor een luchthavenbesluit zal
deze invoerset nog in veel meer detail bepaald moeten worden. In tabel 20 is een overzicht
opgenomen van de opbouw van de vlootsamenstelling in beide varianten.

Tabel 20 Vlootsamenstelling varianten.

Aanwijzingsbesluit “Doorkijk 2024"

Segment

Bewegingen # passagiers Bewegingen #passagiers
Groot verkeer 24.672 1,84 miljoen 33.522 2,5 miljoen
Helikopters 7.000 N.v.t. 9.511 N.v.t.
Klein IFR verkeer 24.858 N.v.t. 33.774 N.v.t.
Klein VFR verkeer (BKL) 29.445 N.v.t. 40.007 N.v.t.
Totaal 85.975 1,84 miljoen 116.814 2,5 miljoen
Modellering

In 2009 is er op het gebied van luchtvaartwetgeving overgegaan van de Luchtvaartwet naar de Wet
luchtvaart. Deze overgang heeft tevens tot gevolg dat de geluidsberekeningen in Lgen uitgevoerd
moeten worden en er afgestapt wordt van de Ke- en Bkl-methodieken. In het Aanwijzingsbesluit is
echter nog uitgegaan van de Ke-/Bkl-methodieken aangezien deze procedure nog onder de oude
wetgeving afgemaakt moest worden. Tevens blijven onder de huidige omzettingsregeling de Ke- en
Bkl-contouren in stand als beperkingengebieden voor de ruimtelijke ordening.

Voor het uitvoeren van de Lgen-berekeningen in de Wet luchtvaart is door Adecs Airinfra in
samenwerking met het NLR in opdracht van het Ministerie van Infrastructuur en Milieu de Lgen-tool
ontwikkeld. Dit model is het voorgeschreven model voor het uitvoeren van geluidsberekeningen
rondom luchthavens met de Wet luchtvaart als uitgangspunt. De versie van de Lgen-tool die
gehanteerd is, is versie 3.2.0.0 update 29.

Invoergegevens Lgen-tool

Dezelfde invoergegevens die destijds in de milieueffectrapportage voor Rotterdam The Hague Airport
zijn gehanteerd (zie onder andere referenties 5 tot en met 7), zijn tevens als invoergegevens in deze
berekening gehanteerd. Dit geldt voor vliegroutes, routespreiding, etmaalverdeling, baanverdeling,
vliegprocedures, etc. Alleen de vlootsamenstelling is geschaald qua aantal bewegingen en tevens is

het Ke- en Bkl-verkeer samengenomen, overeenkomstig de verandering in wetgeving.
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Grondgeluid

Grondgeluid is een verzamelnaam voor trillingen (geluid) veroorzaakt door vliegtuigen op de start-,
landings- of taxibaan. Vooral het laagfrequente geluid van startende vliegtuigen veroorzaakt hinder,
maar ook net gelande vliegtuigen kunnen grondgeluid produceren. Grondgeluid van vliegtuigen kan
worden veroorzaakt door taxiénde, startende- en landende vliegtuigen. Kwalitatief kan het volgende
met betrekking tot grondgeluid geconstateerd worden:

Het laagfrequent geluid van vliegtuig operaties is na de in gebruik name van de Polderbaan van
Schiphol in het nieuws gekomen. Enkele onderzoeksinstituten (TNO, NLR en Wyle Laboratories)
hebben in opdracht van Schiphol onderzoek naar dit grondgeluid uitgevoerd. De uitkomsten van dit
onderzoek zijn gebruikt als basis voor deze kwalitatieve beschouwing van eventuele hinder door
grondgeluid bij Rotterdam The Hague Airport.

Het onderzoek heeft aangetoond dat het geluid en de trillingen van lage frequenties met name wordt
veroorzaakt door starts van de grotere vliegtuigen (zoals DC10, MD11, B747 en A330). Ook is een
correlatie geconstateerd tussen intensiteit van het gebruik van de Polderbaan en de ervaren hinder.
Doordat het geluid door de lucht wordt overgedragen is de hinder mede ook afhankelijk van
weersgesteldheden (windrichting en luchttemperatuur) het type ondergrond en het bouwtype van
woningen. Deze effecten zijn echter in mindere mate van belang voor het grondgeluid en daarom
niet in deze beperkte kwalitatieve beschouwing uitgewerkt.

Op basis van het feit dat voorliggend onderzoek geen betrekking heeft op de uitbreiding van het
aantal vluchten of geluidsruimte van het vliegverkeer en dat dergelijke grotere vliegtuigen (zoals
DC10, MD11, B747 en A330) niet op Rotterdam The Hague Airport actief zijn, kan geconcludeerd
worden dat de mogelijke hinder ten gevolge van grondgeluid zeer gering zal zijn.

3.5 Cumulatie van geluid

Voor de planvariant is de geluidsbelasting van luchtverkeer, wegverkeer en industrie gecumuleerd tot
de totale geluidsbelasting in het studiegebied. Er is in het studiegebied geen railverkeer aanwezig en
derhalve dus ook niet meegenomen in de cumulatie.

In het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 zijn regels opgenomen ten aanzien van de
bepaling van de cumulatie van het geluid. Bij het cumuleren dient rekening gehouden te worden met
de hinderlijkheid van het geluid. Het geluid van railverkeer wordt als minder hinderlijk ervaren dan
wegverkeersgeluid. Daarnaast worden de verschillende geluidsbelastingen op verschillende manieren
berekend. De geluidsmaat van het wegverkeer-, railverkeer- en luchtvaartgeluid is Lgen, die van
industriegeluid is Letmaal- In de cumulatiemethode is hiermee rekening gehouden.

Allereerst worden de geluidsbelastingen als het ware geijkt op het wegverkeer. L'z is de
geluidsbelasting vanwege wegverkeer die evenveel hinder veroorzaakt als een geluidsbelasting Lg.

vanwege railverkeer. L"s wordt als volgt berekend:

L. = 0,95 Lg. - 1,40
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Bovenstaande geldt ook voor de bronnen luchtvaart (index LL), industrie (index IL) en wegverkeer
(index VL). De rekenregels hiervoor zijn:

I—*LL =0981L,.+ 7,03
L*IL = 1,00 L1|_ + 1,00
L*VL = 1,00 Lv|_ + 0,00

Als alle betrokken bronnen op deze wijze zijn omgerekend in L"-waarden, dan kan de gecumuleerde
waarde worden berekend door middel van de zogenoemde energetische sommatie. De rekenregel
hiervoor is:

—
10

i)
Loum =10-l0g| >"10
1

waarbij gesommeerd wordt over alle N betrokken bronnen en de index i kan staan voor RL, LL, IL en
VL.

3.6 Ligging woningen

In dit onderzoek is speciale aandacht besteed aan enkele wegen en straten die in de directe nabijheid
liggen van de locatie waar de aanpassingen van het bestemmingsplan RTHA van invloed kunnen zijn.
Tevens is rekening gehouden met geprojecteerde woningen, vooral met het nieuwbouwgebied dat
gelegen is tussen de luchthaven en de Van der Duijn van Maasdamweg. In figuur 9 tot en met figuur
11 zijn deze locaties aangegeven door middel van roze rekenpunten. In de eerste figuur is in eerste
instantie een globaal overzicht van het gehele gebied gegeven, in de volgende figuren zijn twee
detailoverzichten gemaakt waarin de straatnamen en de locaties van geprojecteerde woninglocaties
en een kinderdagverblijf duidelijk opgenomen zijn.
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Figuur 9 Totaal overzicht van het studiegebied en de rekenpunten (paars op de kaart).
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Figuur 10 Detailoverzicht inclusief straatnamen van gebied ten zuidwesten van de luchthaven.
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Figuur 11 Detailoverzicht inclusief straatnamen, nieuwbouwlocatie en kinderdagverblijf ten oosten van de luchthaven.



4 Resultaten

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de geluidsberekeningen opgenomen voor het wegverkeer
(paragraaf 4.1), industrie (paragraaf. 4.2), luchtvaart (paragraaf 4.3) en de cumulatie van geluid
(paragraaf 4.4).

4.1 Wegverkeer

Dit hoofdstuk presenteert de resultaten van de geluidsbelastingberekeningen door het wegverkeer.
In de onderstaande paragrafen zijn de resultaten van alle varianten afzonderlijk gepresenteerd en
ten slotte wordt ook een overzicht gegeven van alle varianten naast elkaar om de vergelijking
eenvoudiger te maken. In Bijlage E zijn voor alle woningen in het studiegebied de rekenresultaten

voor de huidige/toekomstige situatie gegeven.

Omdat het in de figuren wat klein uitvalt is onderstaand een groter overzicht gegeven van de

kleurenlegenda die in alle figuren is toegepast.

pariode Ldan

BN 0-4008

4] - 4% dB
45 - 50 dB
50 - 55 d8
55 - G0 dB
_ &0 - 65 dB
I

G5 - 95 dB

4.1.1 Huidige situatie 2014

In deze variant zijn er geen aanpassingen aan de huidige situatie van de wegen rondom de
luchthaven, tevens zijn er geen extra intensiteiten vanwege eventuele groei van de luchthaven. De
berekening van de geluidsbelasting door het wegverkeer resulteert in figuur 12. In het gehele
studiegebied bedraagt de geluidsbelasting minimaal 45 dB(A) Lgen (zonder aftrek). In tabel 21 is een
overzicht opgenomen van de maximale Lgen-waarde (zonder aftrek) van het wegverkeer in een aantal
straten die in de directe nabijheid van de luchthaven gesitueerd zijn.
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Figuur 12 Geluidsbelasting door het wegverkeer (zonder aftrek) voor de huidige situatie 2014.
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Tabel 21 Maximale L4en-waarde (zonder aftrek) van het wegverkeer voor enkele straten in de directe omgeving van

de luchthaven voor de huidige situatie 2014.

Woningen in straat Hoogste Lg..-waarde” in straat
ACHTERDK 61,4
BURG BOSSTR 62,0
DELFLANDSTR 67,2
GRT WERFSTR 68,2
LANDZICHTSTR 56,4
PLASSNGL 65,7
RHYNSBURGSTR 58,9
SCHIELANDSTR 67,6
SCHIPHOLSTR 59,8
VAN DER DUIIJN VAN MAASDAMWG 59,8
VERLAATSTR 65,8
VLIEGVELDWG 61,8
WELSCHAPSTR 55,6
YPENBURGSTR 52,9

4 Deze Lgen-waarde is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet alleen ten gevolge

van de wegen die in de tabel vermeld staan.
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4.1.2 Autonome ontwikkeling 2024

In deze variant zijn er geen aanpassingen aan de huidige situatie van de wegen rondom de
luchthaven. Tevens zijn er extra intensiteiten vanwege de ontwikkelingen in de omgeving van de
luchthaven, zoals de realisatie van de woonwijk Zestienhoven. Ook is er rekening gehouden met een
autonome groei van het wegverkeer ten gevolge van onder andere extra passagiers die naar de
luchthaven komen die nog binnen de huidige geluidsruimte afgehandeld kunnen worden. De
berekening van de geluidsbelasting door het wegverkeer resulteert in onderstaande figuur 13. In het
gehele studiegebied bedraagt de geluidsbelasting minimaal 45 dB(A) Lgen (zonder aftrek). In tabel 22
is een overzicht opgenomen van de maximale L4en-waarde (zonder aftrek) in een aantal straten die in
de directe nabijheid van de luchthaven gesitueerd zijn.

442000

88000 90000 52000

Figuur 13 Geluidsbelasting door het wegverkeer (zonder aftrek) voor de autonome ontwikkeling exclusief

uitbreiding van de luchthaven in 2024.
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Tabel 22 Maximale Lgen-waarde (zonder aftrek) voor enkele straten in de directe omgeving van de luchthaven voor

de autonome ontwikkeling, exclusief ontwikkelingen van de luchthaven in 2024.

Woningen in straat Hoogste Lsen-waarde® in straat
ACHTERDK 62,2
BURG BOSSTR 62,3
DELFLANDSTR 67,9
GRT WERFSTR 68,8
LANDZICHTSTR 57,6
PLASSNGL 66,1
RHYNSBURGSTR 59,7
SCHIELANDSTR 68,4
SCHIPHOLSTR 60,7
VAN DER DUIJN VAN MAASDAMWG 63,1
VERLAATSTR 66,5
VLIEGVELDWG 65,4
WELSCHAPSTR 56,0
YPENBURGSTR 54,6

4.1.3 Planvariant 2024

In deze variant is er rekening gehouden met de groei van het wegverkeer ten gevolge van onder
andere extra passagiers die naar de luchthaven komen en het extra wegverkeer ten gevolge van de
landzijdige ontwikkelingen op en rondom de luchthaven. De berekening van de geluidsbelasting door
het wegverkeer resulteert in onderstaande figuur 14. Vanwege nieuwbouw op het luchthaventerrein
en de afschermende werking daarvan is er in het studiegebied een klein gebied waar de
geluidsbelasting in Lgen lager is dan 40 dB(A) (zonder aftrek). Over het algemeen bedraagt de
geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer echter 45 dB(A) of meer (zonder aftrek). In tabel
23 is een overzicht opgenomen van de maximale Lsen-waarde (zonder aftrek) in een aantal straten
die in de directe nabijheid van de luchthaven gesitueerd zijn.

5 Deze Lgen-waarde is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet alleen ten gevolge
van de wegen die in de tabel vermeld staan.
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Figuur 14 Geluidsbelasting door het wegverkeer (zonder aftrek) voor de ontwikkeling inclusief uitbreiding van de

luchthaven in 2024.

Tabel 23 Maximale Lgen-waarde (zonder aftrek) door het wegverkeer voor enkele straten in de directe omgeving

van de luchthaven voor de planvariant, inclusief ontwikkelingen van de luchthaven in 2024.

Woningen in straat Hoogste Li.,-waarde® in straat
ACHTERDK 61,9
BURG BOSSTR 61,8
DELFLANDSTR 67,8
GRT WERFSTR 68,9
LANDZICHTSTR 56,4
PLASSNGL 66,4
RHYNSBURGSTR 59,3
SCHIELANDSTR 68,3
SCHIPHOLSTR 60,3
VAN DER DUIIJN VAN MAASDAMWG 63,1
VERLAATSTR 66,4
VLIEGVELDWG 65,4
WELSCHAPSTR 55,3
YPENBURGSTR 52,8

6 Deze Lgen-waarde is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet alleen ten gevolge
van de wegen die in de tabel vermeld staan.
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4.1.4 Doorkijk 2024

Deze variant is gebaseerd op de planvariant 2024, waarbij nu echter ook een vergroting van de
luchtvaartcontour is opgenomen, waardoor de luchthaven naar 2,5 miljoen passagiers zou kunnen
groeien. De berekening van de geluidsbelasting door het wegverkeer resulteert in onderstaande
figuur 15. Vanwege nieuwbouw op het luchthaventerrein en de afschermende werking daarvan is er
in het studiegebied een klein gebied waar de geluidsbelasting in L4en lager is dan 40 dB(A) (zonder
aftrek). Over het algemeen bedraagt de geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer echter 45
dB(A) of meer (zonder aftrek). In tabel 24 is een overzicht opgenomen van de maximale Lgen-waarde
(zonder aftrek) van het wegverkeer in een aantal straten die in de directe nabijheid van de
luchthaven gesitueerd zijn.
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Figuur 15 Geluidsbelasting door het wegverkeer (zonder aftrek) voor de ontwikkeling inclusief uitbreiding van de

luchthaven in 2024 en doorkijk naar 2,5 miljoen passagiers.
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Tabel 24 Maximale L4en-waarde (zonder aftrek) door het wegverkeer voor enkele straten in de directe omgeving

van de luchthaven voor de doorkijkvariant in 2024.

Woningen in straat Hoogste Lsen-waarde’ in straat
ACHTERDK 62,2
BURG BOSSTR 62,2
DELFLANDSTR 67,9
GRT WERFSTR 69,0
LANDZICHTSTR 57,0
PLASSNGL 66,4
RHYNSBURGSTR 59,5
SCHIELANDSTR 68,4
SCHIPHOLSTR 60,5
VAN DER DUIJN VAN MAASDAMWG 63,1
VERLAATSTR 66,5
VLIEGVELDWG 66,3
WELSCHAPSTR 55,9
YPENBURGSTR 54,0

7 Deze Lgen-waarde is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet alleen ten gevolge
van de wegen die in de tabel vermeld staan.
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4.1.5 Overzicht

In tabel 25 zijn de maximale Lqen-waarden (zonder aftrek) door het wegverkeer per straat voor alle
varianten gezamenlijk in één tabel gepresenteerd. Op deze wijze is het duidelijker om de varianten
op het gebied van wegverkeer onderling te vergelijken. In tabel 26 is een overzicht opgenomen van
de afgeronde waarden op basis van de afrondingsregels uit het Reken- en meetvoorschrift 2012.

Tabel 25 Overzicht van de maximale Lgen-waarde® [dB(A)] (zonder aftrek) door het wegverkeer per straat voor de

diverse varianten.

Woningen in straat 2014 2024 autonoom 2024 plan 2024 doorkijk
ACHTERDK 61,4 62,2 61,9 62,2
BURG BOSSTR 62,0 62,3 61,8 62,2
DELFLANDSTR 67,2 67,9 67,8 67,9
GRT WERFSTR 68,2 68,8 68,9 69,0
LANDZICHTSTR 56,4 57,6 56,4 57,0
PLASSNGL 65,7 66,1 66,4 66,4
RHYNSBURGSTR 58,9 59,7 59,3 59,5
SCHIELANDSTR 67,6 68,4 68,3 68,4
SCHIPHOLSTR 59,8 60,7 60,3 60,5
VAN DER DUIJN VAN MAASDAMWG 59,8 63,1 63,1 63,1
VERLAATSTR 65,8 66,5 66,4 66,5
VLIEGVELDWG 61,8 65,4 65,4 66,3
WELSCHAPSTR 55,6 56,0 55,3 55,9
YPENBURGSTR 52,9 54,6 52,8 54,0

In tabel 25 valt op dat er voor een aantal straten (bijvoorbeeld Landzichtstraat, Rhynsburgstraat,
Schipholstraat, Ypenburgstraat en Welschapstraat) sprake is van een afname van de geluidsbelasting
voor de 2024 plansituatie ten opzichte van de autonome 2024 situatie. Deze afname wordt
veroorzaakt doordat in de plansituatie enkele (hoge) gebouwen gerealiseerd worden. Deze gebouwen
hebben vervolgens een afschermende werking voor de woningen in de genoemde straten, waardoor
de geluidsbelasting ter plaatse van deze woningen lager is dan de autonome situatie.

8 Deze Lgen-waarde is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet alleen ten gevolge
van de wegen die in de tabel vermeld staan.
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Tabel 26 Overzicht van de afgeronde maximale Lgen-waarde® [dB(A)] (zonder aftrek) door het wegverkeer per

straat voor de diverse varianten.

Woningen in straat
ACHTERDK

BURG BOSSTR
DELFLANDSTR

GRT WERFSTR
LANDZICHTSTR
PLASSNGL
RHYNSBURGSTR
SCHIELANDSTR
SCHIPHOLSTR

VAN DER DUIJN VAN MAASDAMWG
VERLAATSTR
VLIEGVELDWG
WELSCHAPSTR
YPENBURGSTR

2014
61
62
67
68
56
66
59
68
60
60
66
62
56
53

2024 autonoom 2024 plan

62
62
68
69
58
66
60
68
61
63
66
65
56
55

62
62
68
69
56
66
59
68
60
63
66
65
55
53

2024 doorkijk
62
62
68
69
57
66
60
68
60
63
66
66
56
54

4.1.6 Conclusies wegverkeer

Zoals eerder beschreven in paragraaf 2.3

is er in het kader van het aanpassen van het

bestemmingsplan RTHA voor het wegverkeer allereerst van belang of er sprake is van een toename

van meer dan 2 dB(A) ten gevolge van het toegenomen wegverkeer ten gevolge van de geplande

ontwikkeling. Indien dit niet het geval is, is er geen sprake van reconstructie en is er ook geen

noodzaak om de geluidsbelasting op de woningen te toetsen.

In tabel 27 is de toename gepresenteerd die volgt uit de afgeronde waarden uit tabel 26 indien de

regels voor het vergelijken van het startpunt (2014) en de toekomstige situatie (autonoom 2024 en

plan 2024) worden gevolgd.

° Deze Lgen-waarde is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet alleen ten gevolge

van de wegen die in de tabel vermeld staan.
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Tabel 27 Overzicht van de toename van de Lgen-waarde [dB(A)] door het wegverkeer per straat voor de 2024

autonome variant en de 2024 planvariant ten opzichte van 2014.

Toename van 2014 naar Toename van 2014 naar
2024 autonoom 2024 plan
ACHTERDK 1
BURG BOSSTR
DELFLANDSTR
GRT WERFSTR
LANDZICHTSTR
PLASSNGL
RHYNSBURGSTR
SCHIELANDSTR
SCHIPHOLSTR
VAN DER DUIIN VAN MAASDAMWG
VERLAATSTR
VLIEGVELDWG
WELSCHAPSTR
YPENBURGSTR

Woningen in straat

W O W O O O O O = +H O =+

N O WO WwWH+H ok ONH = O
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Uit de resultaten in tabel 27 blijkt als gevolg van de autonome ontwikkeling 2024'° bij twee wegen
(Vliegveldweg en Van der Duijn van Maasdamweg) dat er sprake is van een toename van meer dan 2
dB(A). De betreffende autonome ontwikkeling® vindt plaats los van de ontwikkelingsmogelijkheden
die het bestemmingsplan RTHA  biedt (planvariant). De planvariant zelf (die
ontwikkelingsmogelijkheden in het bestemmingsplan biedt) zorgt niet voor de toename van het
wegverkeerslawaai. Er zijn dan ook geen verdere maatregelen in het kader van het bestemmingsplan
RTHA nodig. Op sommige locaties is in de planvariant overigens zelfs sprake van een afname van het
geluid ten opzichte van de autonome situatie, vanwege de afschermende werking die toekomstige
bebouwing op Rotterdam The Hague Airport op deze locaties heeft.

10 De autonome ontwikkeling betreft de algemene mobiliteitsgroei, de ontwikkeling in de regio vanwege
bijvoorbeeld de realisatie van de woonwijk Zestienhoven en de toename van het aantal passagiers op Rotterdam
The Hague Airport naar 1,84 miljoen (passend binnen het huidige Aanwijzingsbesluit). De geluidstoename op de
Van der Duijn van Maasdamweg wordt veroorzaakt door de in ontwikkeling zijnde woonwijk Park Zestienhoven
(hiervoor is de Van der Duijn van Maasdamweg een belangrijke ontsluitingsweg) en op de Vliegveldweg zal de
geluidsbelasting toenemen in verband met de autonome groei van het aantal passagiers.
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4.2 Industrie
In deze paragraaf zijn de resultaten van de berekeningen van het industrielawaai gegeven voor
zowel de huidige situatie (2014) als het toekomstige programma (2024).

4.2.1 Resultaat huidige vergunning

In figuur 16 is de resulterende 50 dB(A) Letmaa-contour gepresenteerd die hoort bij de huidige
vergunde situatie in het plangebied. In deze situatie zijn de huidige verleende milieuvergunningen
(zie hoofdstuk 3.3.3.1), de huidige proefdraaivergunning (zie hoofdstuk 3.3.1.1), de Type B
bedrijven uit het Activiteitenbesluit en de bestaande transformatorhuisjes meegenomen in de
berekening. De geluidsbelasting als weergegeven in figuur 16 wordt met name veroorzaakt door het
proefdraaien op platform (Bl), de afzonderlijke milieuvergunningen hebben een veel geringere
bijdrage aan de ligging van de 50 dB(A) Letmaa-contour. De 50 dB(A) Letmaai-contour ligt vrijwel geheel
op de gronden van de luchthaven, één uitzondering daarop is het eilandje bij het transformatorhuisje
langs de Doenkade (N209). Overal geldt dat de 50 dB(A) Letmaai-cOntour geen woningen omsluit.

g
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Figuur 16 Berekende 50 dB(A) Letmaa-contour ten gevolge van de bedrijvigheid in de huidige situatie rondom

Rotterdam The Hague Airport.
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4.2.2 Resultaat toekomstig programma.
Milieuzonering in het bestemmingsplan die voldoet aan de gemeentelijke randvoorwaarde (geen
woningen binnen geluidszone).

Gezoneerde industrieterrein

In figuur 17 is de resulterende 50 dB(A) Letmaa-contour gepresenteerd die hoort bij de berekening van
het toekomstige programma, waarbij de invulling voldoet aan de milieuzonering die in het
bestemmingsplan is opgenomen. In deze situatie zijn de huidig verleende milieuvergunningen (zie
hoofdstuk 3.3.3.1, die gelegen zijn op het gezoneerde industrieterrein, ongewijzigd gebleven ten
opzichte van de huidige situatie.

Naast de genoemde vergunningen is er in de berekening rekening gehouden met het toekomstige
proefdraaien (zie paragraaf 3.3.1.2) en de geplande landzijdige ontwikkeling (zie paragraaf 3.3.3.2).

De geluidsbelasting uit figuur 17 wordt vooral veroorzaakt door het vol vermogen proefdraaien op
het platform en de landzijdige invulling van het toekomstige programma.

De 50 dB(A) Letmaa-contour ligt voor een groot deel op de gronden van de luchthaven. In het gebied
tussen de Fairoaksbaan en de Van der Duijn van Maasdamweg is een uitstulping van de 50 dB(A)
Letmaai-cOntour te zien die buiten de gronden van de luchthaven gelegen is, ditzelfde is het geval in
het gebied ten westen van de Doenkade (N209). Overal geldt echter wel dat de 50 dB(A) Letmaa-
contour geen woningen en geen geplande woningen omsluit.
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Figuur 17 Berekende 50 dB(A) Letmaa-contour (paars) ten gevolge van de industrie (alleen het gezoneerde

industrieterrein) in de plansituatie op basis van milieuzonering uit het bestemmingsplan.

Vast te stellen geluidszone

Bij het vaststellen van de geluidzone zijn zo veel mogelijk logische begrenzingen aangehouden voor
de gebieden waar geen woningen aanwezig zijn. Zo is voor de westkant (nabij de Vliegveldweg) de
grens van het plangebied in het bestemmingsplan aangehouden. Dit is in figuur 18 met het roze
gebied aangegeven.
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Figuur 18 Berekende 50 dB(A) Letmaa-cOntour (paars) ten gevolge van de industrie in de plansituatie en de voorgestelde grenzen van de geluidszone (roze vlak).



In Bijlage B zijn voor alle woningen in het studiegebied de rekenresultaten voor de
huidige/toekomstige situatie op basis van de maximaal mogelijke situatie gegeven. In tabel 28 is een
overzicht gegeven van de hoogste Le«maa-waarden in de omgeving van de luchthaven. In Bijlage C is
een overzicht gegeven van deze waarden zonder afronding toe te passen. Tevens is in tabel 28 het
geplande nieuwbouwgebied opgenomen dat tussen de luchthaven en de Van der Duijn van
Maasdamweg gesitueerd is. Dit gebied heeft al een bestemming die woningbouw toestaat, echter zijn
er nog geen woningen gerealiseerd. Het gebied is aangeduid als Nieuwbouw_WIIa_N en
Nieuwbouw_WIIa_Z, respectievelijk het noordelijke deel en het zuidelijke deel van het gebied.
Doordat in het bestemmingsplan voor dit gebied toegestaan is dat er woningen met vier of vijf
woonlagen gebouwd mogen worden, is er in de berekeningen ook tot een hoogte van 15 meter (ca.
vijf woonlagen) gerekend.

Tabel 28 Hoogste (afgeronde) Letmaai-Waarden per straat ten gevolge van industrielawaai

(proefdraaien+vergunningen+landzijdige programma) in de toekomstige situatie.

) ) Hoogste L.tmaai Waarde op hoogte van ...
Woningen in straat

1,5m 4,5m 7m 9m 12 m 15 m
Achterdijk 36 40 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Bovendijk 37 38 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Burg. Bosplein 30 31 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Burg. Bosstraat 29 30 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Delflandstraat 45 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Groot Werfstraat 36 36 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Landzichtstraat 44 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Nieuwbouw_WIIa_N 43 43 43 44 45 47
Nieuwbouw_WIIa_Z 47 47 49 49 50 50
Nieuwbouw_Appartementen 46 47 49 50 n.v.t. n.v.t.
Plassingel 42 43 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Rhijnsburgstraat 43 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Schielandstraat 39 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Schipholstraat 43 44 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Van der Duijn van Maasdamweg 47 48 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Verlaatstraat 37 35 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Vliegveldweg 42 42 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Welschapstraat 44 48 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Ypenburgstraat 47 48 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Zestienhovensekade 37 37 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.

Kinderdagverblijf

Ter plaatse van de Fairoaksbaan 91 is een kinderdagverblijf gesitueerd. Sinds 1 juli 2012 worden
kinderdagverblijven in het Besluit geluidhinder als een ander geluidsgevoelig gebouw aangemerkt.
Voor woningen en andere geluidsgevoelige objecten in een zone geldt een voorkeursgrenswaarde
van 50 dB(A) Letmaai- Het kinderdagverblijf ligt buiten de geluidzone zoals opgenomen in figuur 18.

Geluidsberekeningen (sre150204.rap), 23 juli 2015
54



Op basis van de berekeningen (zie tabel 29) volgt dat deze locatie geen Letmaa-waarde van hoger dan
50 dB(A) ontvangt. De Lemaa-Waarde is maximaal 49 dB(A) en blijft daarmee onder de
voorkeursgrenswaarde. Voor deze specifieke locatie geldt dat de ervaren hoogste waarde 45 dB(A)
bedraagt, vanwege de openingstijden (07:45-18:15) die volledig in de dagperiode (07:00-19:00)
ligt.

Tabel 29 Afgeronde rekenresultaten (inclusief toeslagen) voor dag/avond/nacht voor het kinderdagverblijf.

Straat Nummer Hoogte Dag Avond Nacht Letmaal
FAIROAKSBAAN 91 1,5 45 43 39 49
FAIROAKSBAAN 91 4,5 45 44 39 49

Alle industrie in het plangebied

In voorgaande is alleen de industrie opgenomen die op het gezoneerde industrieterrein gelegen zijn.
In de berekening ten behoeve van de cumulatie zijn wel alle bronnen in het plangebied
meegenomen. Dit houdt in dat naast de bronnen uit het gezoneerde industrieterrein ook de bronnen
zijn opgenomen die in de huidige situatie buiten dit gezoneerde industrieterrein zijn gelegen.

Ten opzichte van de huidige situatie is echter de milieuvergunning voor Vliegclub Rotterdam uit 1974
niet meer in de berekening meegenomen. Het onderhoudsbedrijf dat bij de Vliegclub Rotterdam zat,
zit daar nu niet meer en momenteel wordt er maximaal 12 keer per jaar ground idle gedraaid na een
150-urenbeurt. Dit is zo weinig, dat de Vliegclub Rotterdam hiervoor geen vergunning meer nodig
heeft.
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4.2.3 Piekbelasting

Naast de langdurige etmaalgeluidsbelasting zijn er ook beperkingen aan het piekniveau ten gevolge
van proefdraaien. Dit piekniveau, ook wel LAnax genoemd, is het maximale geluidsniveau dat er bij
een bepaalde activiteit (bijvoorbeeld proefdraaien of vliegtuigpassage, etc.) kan optreden. In
onderstaande figuur is daar een schematische voorstelling van gegeven, waarbij het geluid eerst
aanzwelt tot het maximale niveau en dan vervolgens weer afneemt.

T LAmax
LA, _r*r [
dBi{A) 1
1 TIID, sec. t2
—_—

In tabel 30 staan de LAma-resultaten per straat vermeld die kunnen optreden bij het full power

proefdraaien van de genoemde vliegtuigtypen !

. Het toegepaste (full power) bronvermogen is
overeenkomst hetgeen in tabel 6 is opgenomen. In het geval van het proefdraaien van één vliegtuig
voor x minuten, ontstaat er dus een situatie dat er in de genoemde straten de vermelde maximale
waarde voor x minuten ervaren/gemeten kan worden. De huidige vergunning staat toe dat ten
gevolge van het proefdraaien tussen 08.00-18.00 uur er op gevels van de woningen aan de

Noorderlaan en de Schipholstraat niet meer dan 71 dB(A) aan maximale waarde mag optreden.

In lijn met artikel 2.14 van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (WABO) dienen maximale
geluidsniveaus (LAmax) zoveel mogelijk te worden beperkt, voor zover zij niet kunnen worden
voorkomen. Treden maximale geluidsniveaus (LAmax) Op, dan kunnen de door de inrichting
veroorzaakte maximale geluidsniveaus (LAmax) @an grenswaarden worden gebonden. Uitgangspunt is
de bedrijfssituatie zoals die in de vergunningaanvraag wordt beschreven.

In de Handreiking Industrielawaai en Vergunningverlening staat opgenomen dat sterk aanbevolen
wordt om de maximale geluidsniveaus voor piekgeluiden niet hoger te laten zijn dan de volgende
grenswaarden:

70 dB(A) voor de dagperiode (7.00 uur - 19.00 uur);

65 dB(A) voor de avondperiode (19.00 uur - 23.00 uur);

60 dB(A) voor de nachtperiode (23.00 uur - 7.00 uur).

Piekbelasting op 1,5 m hoogte

Aangezien het proefdraaien op Rotterdam The Hague Airport in beginsel alleen in de dagperiode mag
plaatsvinden is de 70 dB(A) voor de dagperiode in dit geval de gewenste grenswaarde. In tabel 30 is
een overzicht gegeven van de hoogste LAmax-waarde op 1,5 m hoogte die kan optreden in een

1 Het proefdraaien van motoren (full power) is voor het plangebied de relevante bron voor de piekbelasting.
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bepaalde straat gespecificeerd naar vliegtuigtype!?, Aangezien de piekgeluiden alleen in de
dagperiode plaatsvinden is de geluidbelasting op de begane grond maatgevend.

Tabel 30 Hoogste (afgeronde) LAmax-waarden per straat ten gevolge van proefdraaien (Full Power) van een

bepaalde vliegtuiggroep op 1,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste LA ,.x waarde op hoogte van 1,5 meter

Woningen in straat Turbojet Turbo-prop Turbojet Heli- Turbo-prop
groot groot klein el kopter klein
Locatie: N \" B1 N \" B1 Bl B1
Achterdijk 54 53 58 54 54 49 28 46
Bovendijk 60 57 61 50 41 46 27 44
Burg. Bosplein 51 51 55 44 52 40 22 37
Burg. Bosstraat 51 50 52 47 50 38 21 35
Delflandstraat 67 59 64 67 60 52 30 49
Groot Werfstraat 57 58 61 53 59 49 28 44
Kinderdagverblijf
Fairoaksbaan 91 55 48 61 55 44 46 26 44
Landzichtstraat 66 58 64 55 59 51 31 47
Nieuwbouw_WIIa_N 63 56 64 52 50 49 30 46
Nieuwbouw_WIIa_Z 66 65 70 67 65 56 32 53
Nieuwbouw_
Appartementen 62 66 70 68 66 55 32 52
Plassingel 63 55 59 64 56 49 27 46
Rhijnsburgstraat 66 59 65 56 59 50 32 47
Schielandstraat 64 59 62 59 59 51 29 48
Schipholstraat 57 53 68 55 58 51 28 48
Van der Duijn van
Maasdamweg 64 66 69 68 66 54 32 52
Verlaatstraat 58 58 60 59 59 50 27 47
Vliegveldweg 60 70 62 45 70 49 30 46
Welschapstraat 65 58 65 66 58 51 27 48
Ypenburgstraat 69 63 64 69 58 50 27 47
Zestienhovensekade 59 56 60 57 56 45 27 42

Uit de tabel blijkt dat in de toekomstige situatie er op de Vliegveldweg, Nieuwbouw_WIIa_Z en
Nieuwbouw_Appartementen een maximale geluidsbelasting kan ontstaan die, afgerond conform de
wettelijke bepalingen, voldoet aan de aanbevolen maximale geluidwaarde. Alle overige locaties
(inclusief kinderdagverblijf) blijven (ruim) onder de maximale geluidwaarde. De betreffende

2 Het gelijktijdig full power proefdraaien op twee locaties is niet uitgesloten, maar zal slechts sporadisch
voorkomen (minder dan 12x per jaar, gelet op de lage frequentie van maximaal 5x per dag full power proefdraaien
van 5 minuten). Dit behoort dan ook niet tot de representatieve bedrijfssituatie en is verder niet in dit onderzoek
betrokken.
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piekgeluiden uit tabel 30 treden alleen in de dagperiode op, met een lage frequentie: het
proefdraaien (full power) vindt maximaal 5 x per dag plaats gedurende 1 tot 5 minuten.

Gelet op de hoogte van de piekgeluiden en de verschillende vliegtuiggroepen zal de maximale
geluidsbelasting bij alle berekende woningen op 1,5 meter hoogte hoogstens 2x per dag (2 x 5
minuten) meer bedragen dan 60 dB(A)13.

Piekbelasting hogere bouwlagen

De resultaten uit tabel 30 zijn bepaald voor de 1° bouwlaag. Voor enkele geplande appartementen is
het relevant om ook voor hogere bouwlagen te rekenen, omdat daar ook in de dagperiode personen
aanwezig kunnen zijn. In figuur 19 is een overzicht gegeven van de ligging van deze geplande
appartementen. Voor alle appartementen is gerekend voor 5 bouwlagen, met uitzondering van APP_1
daar is voor 3 bouwlagen gerekend. Dit is afgestemd met het stedenbouwkundig plan voor Park

ZestienHoven.

= ‘4:1';‘5- 9
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Figuur 19 Ligging van de geplande appartementen (paars gestippeld) met de bijbehorende toetspunten (rode

blokjes).

De piekbelasting voor deze appartementen is in tabel 31 en tabel 32 gepresenteerd voor een hoogte
van 7,5 meter (overeenkomend met 3 bouwlagen) en 13,5 meter (overeenkomend met 5
bouwlagen). De resultaten voor de overige tussenliggende bouwlagen zijn in Bijlage C opgenomen.

3 Dit aangezien de geluidsbelasting > 60 dB(A) wordt veroorzaakt door turbojet groot, turboprop groot en turbojet
klein. Het proefdraaien (full power) van vliegtuiggroep ‘turbojet groot’ zal echter alleen op incidentele basis
plaatsvinden.

Geluidsberekeningen (sre150204.rap), 23 juli 2015
58



Tabel 31 Hoogste (niet-afgeronde) LAmax-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 7,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA,..x waarde op hoogte van 7,5 meter

Apparte- ) )
menten Turbojet groot Turbo prop Turbojet Prop Heli- Turbo prop
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N \" Bl Bl B1
APP_1 58,0 63,5 71,5 68,8 59,8 56,8 33,5 54,0
APP_2 50,5 59,3 69,1 56,8 64,4 54,6 31,5 51,7
APP_3 62,8 66,2 66,2 68,3 66,8 51,7 29,1 48,8
APP_4 60,5 64,0 64,2 66,0 64,7 48,8 26,6 46,0
APP_5 60,8 64,5 67,8 66,4 65,1 52,9 29,7 50,0
APP_6 53,8 50,3 69,3 54,4 51,7 54,4 33,0 51,6
APP_7 53,5 50,2 68,9 54,2 51,7 54,1 32,7 51,3
Maximum 62,8 66,2 71,5 68,8 66,8 56,8 33,5 54,0

Tabel 32 Hoogste (niet-afgeronde) LAnax-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 13,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA,,.x waarde op hoogte van 13,5 meter

Appartem- ) )
S Turbojet groot Turbo prop Turbo;t-et Prop Heli- Turbo prcrp
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N v B1 B1 B1
APP_1 nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt
APP_2 61,3 65,0 71,5 66,9 65,6 56,3 33,0 53,6
APP_3 62,9 66,2 70,7 68,3 66,8 54,1 31,4 51,6
APP_4 60,5 64,1 69,5 66,0 64,7 53,9 30,6 51,2
APP_5 61,0 64,7 70,7 66,5 65,3 55,9 32,0 53,1
APP_6 54,6 51,6 69,7 55,5 53,9 54,9 33,8 52,1
APP_7 54,3 51,6 69,4 55,1 53,9 54,6 33,5 51,8
Maximum 62,9 66,2 71,5 68,3 66,8 56,3 33,8 53,6

Uit voorgaande tabellen volgt dat de hoogste piekbelasting op de geplande appartementen 71,5
dB(A) bedraagt. Deze piekbelasting wordt veroorzaakt door het full power proefdraaien van de
turboprop groot op B1, de overige locaties en types veroorzaken (veel) lagere piekbelastingen. Bij de
meeste appartementen wordt voldaan aan de gewenste maximale waarde in de dagperiode van 70
dB(A). Alleen bij 3 van de 7 geplande appartementengebouwen is er voor een deel van het gebouw
een piekwaarde hoger dan 70 dB(A).

Voor het bepalen van de representatieve bedrijfssituatie (t.b.v. het equivalent geluidniveau) is in
paragraaf 3.3.1.5 o.a. ook opgenomen wat de verwachtingen voor het aantal proefdraaibeurten is
per jaar. Deze aantallen zijn in tabel 14 gepresenteerd. Op basis van die tabel volgt dat de piek
hoger dan 70 dB(A) naar verwachting niet meer dan 24 dagen per jaar voorkomt. Op deze dagen
duurt niet langer dan 5 minuten en op basis van de representatieve bedrijfssituatie (tabel 15) treedt
deze piek één keer per dag op.
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Afweging maatregelen ter reductie van de piekgeluiden
De activiteiten die de betreffende piekgeluiden veroorzaken zijn inherent aan het functioneren van
een luchthaven. Aangezien het terrein op dit moment nog niet de status van gezoneerd
industrieterrein heeft, is het niet mogelijk op dit moment de vergunning voor milieu te wijzigen met
betrekking tot het proefdraaien. Maatregelen die voor het proefdraaien voor het bestemmingsplan
reeds zijn afgewogen, betreffen:
Bronmaatregelen:
De vloot die op Rotterdam The Hague Airport vliegt behoort tot de stilste vloot in zijn klasse.
Stillere vliegtuigen bestaan nu vrijwel uitsluitend alleen nog op de tekentafel en zullen de
komende jaren (zichtjaar 2024) derhalve nog niet operationeel op Rotterdam The Hague
Airport inzetbaar zijn14.
De vliegtuigen worden op een dusdanige manier gepositioneerd dat de geluidsbelasting van
de motoren bij het proefdraaien met name in noordelijke richting (van de woningen af)
plaatsvindt.
Verplaatsen van turboprop groot van Bl naar een locatie verder weg van de appartementen
op het platform is niet mogelijk. De locatie B1 is in de overslagzone reeds op een locatie zo
ver mogelijk noordelijk gevestigd op het platform. Ligging op het platform is vanuit
operationeel en veiligheidsoogpunt sterk gewenst. Verplaatsen naar een andere locatie
wordt daarmee onmogelijk, zonder daarmee de operatie te hinderen of op andere
woonlocaties een nieuw geluidsknelpunt te veroorzaken (bijvoorbeeld Schiebroek of
Overschie).
Ten aanzien van de piekbelasting van de turboprop groot op Bl is de meest rigoureuze
maatregel om dit proefdraaien niet toe te staan, aangezien reductie van het aantal minuten
proefdraaien geen invioed heeft op de piekbelasting. Het is echter strikt noodzakelijk op
RTHA om met dit soort verkeer te kunnen proefdraaien. Dit ten behoeve van het op peil
houden van de moderne vloot. Verwacht mag worden dat de turboprop groot ook op de
langere termijn op de luchthaven zal vliegen en dat onderhoud met proefdraaien
noodzakelijk is. Als er een algeheel verbod op proefdraaien met bepaalde vliegtuigen zou
zijn dan moeten deze vliegtuigen gedemonteerd worden, omdat in bepaalde gevallen niet
gevlogen mag worden zonder eerst proefdraaien op full power. Dit is dus geen reéle
maatregel om uit te voeren.
Maatregelen in het overdrachtsgebied:
Een scherm of omkasting rondom de proefdraailocatie Bravo 1 is voor de bedrijfsvoering van
Rotterdam The Hague Airport niet gewenst. Naast gevolgen voor de veiligheid
(obstakelklaring met de taxibanen, windhinder, hoogtebeperking en effecten op de werking
van communicatie, navigatie en surveillance apparatuur), beperkt het ook in sterke mate de
manoeuvreerruimte en bewegingsvrijheid van de vliegtuigen. Deze maatregel staat daarmee
een veilig en efficiént gebruik van de overslagzone in de weg. Hierdoor betekent deze
maatregel een grote inperking van de dagelijkse bedrijfsvoering van Rotterdam The Hague
Airport, waardoor deze maatregel niet in een berekening inzichtelijk is gemaakt;

4 Bron: Notitie Reikwijdte en Detailniveau MER-procedure Luchthavenbesluit Rotterdam The Hague Airport, 15-4-
2014
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Bebouwing aan de zuidzijde van Rotterdam The Hague Airport heeft reeds in beperkte mate
een geluidsafschermend effect. Het verder ‘dicht maken’ van gaten in deze bebouwing door
schermen heeft weinig effect ter reductie van de piekgeluiden. Dit vanwege de grote afstand
van zowel de geluidsbron als de geluidsgevoelige functies tot het scherm, waardoor het
geluid over het scherm heen gaat'®. De reductie bedroeg slechts 0,2-0,3 dB(A) in de meest
kritische rekenpunten;
Afscherming bij geluidsgevoelige bebouwing met geluidsscherm: dit is vanuit
stedenbouwkundig oogpunt niet gewenst (woningen rondom Noorderlaan, uitstraling nieuwe
woonwijk rondom bijvoorbeeld de Van der Duijn van Maasdamweg, geplande
appartementen)
Maatregelen bij de ontvanger: extra isolatiemaatregelen zijn niet opportuun: de
nieuwbouwwoningen worden gelet op de eisen uit het Bouwbesluit reeds voorzien van een
gedegen gevelisolatie.

Gelet op de lage frequentie waarmee de piekgeluiden optreden, de hoogte van de piekgeluiden, de
onlosmakelijke samenhang van de piekgeluiden met het functioneren van de luchthaven, de voor de
bedrijfsvoering onvermijdbare situatie en de maatregelen die zijn overwogen, worden de betreffende
piekbelastingen aanvaardbaar geacht. Het bronvermogen bij het ground idle proefdraaien is vele
decibellen lager dan bij het full power proefdraaien, waardoor de piekgeluiden van het ground idle
proefdraaien ook vele decibellen lager is en hiermee niet maatgevend is voor de piekbelasting.

Doordat er van een voor de bedrijfsvoering onvermijdbare situatie sprake is, waarin technische noch
organisatorische maatregelen een oplossing bieden om het geluidsniveau te beperken, kan deze
bedrijfssituatie in de toekomstige vergunning worden toegestaan. Dit is verder ter beoordeling van
de vergunningverlenende instantie.

4.3 Luchtvaart

De geluidsbelasting van vliegverkeer met het scenario met 1,84 miljoen passagiers is als losstaand
resultaat niet van belang voor dit onderzoek, maar is van belang in het onderzoek naar de cumulatie
van het geluid. De geluidsbelasting van dit vliegverkeer is in figuur 20 gepresenteerd door de
bijpehorende 56 en 70 dB(A) Lgen-contouren. De 56 dB(A) Lgen-contour is qua effecten op de
ruimtelijke ordening vergelijkbaar met de voormalige 35 Ke-contour.

15 Ter beperking van het equivalente geluidniveau wordt deze betreffende maatregel wel ingezet (zie paragraaf
3.3.3.2 en figuur 6)
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4.4 Cumulatie
Naast de geluidsbelastingen voor specifieke bronnen moet ook rekening gehouden worden met de
cumulatieve effecten van de geluidsbelastingen van alle soorten geluidsbronnen. Het wettelijk
voorgeschreven rekenvoorschrift voor het uitvoeren van de cumulatie van geluid is toegepast (ref.
11). In de cumulatieberekeningen zijn twee situatie bekeken:
1) Autonome ontwikkeling die bestaat uit:
het geluid van het wegverkeer dat in de autonome ontwikkeling 2024 is bepaald,
het industrielawaai op basis van de huidige verleende vergunningen en de huidige vergunde
situatie voor het proefdraaien,
de geluidsbelasting van het vliegverkeer op basis van 1,84 miljoen passagiers.

2) Plansituatie die bestaat uit:
het geluid van het wegverkeer dat in de planvariant 2024 is bepaald,
het industrielawaai op basis van de huidige verleende vergunningen, het nieuwe landzijdige
programma en gewenste proefdraaien (toekomstig programma),
de geluidsbelasting van het vliegverkeer op basis van 1,84 miljoen passagiers.
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In de omgeving van de luchthaven zijn ook enkele spoorwegen gesitueerd, zoals de HSL en de
Randstadrail. Aangezien deze spoorwegen relatief ver buiten het studiegebied van dit
bestemmingsplan liggen, is er geen sprake van een relevante cumulatieve bijdrage van het
spoorverkeer in het studiegebied.

De cumulatie van geluid leidt tot contouren die in figuur 21 (autonome ontwikkeling) en figuur 22
(plansituatie) zijn weergegeven. Zoals eerder beschreven zijn er ten aanzien van cumulatie van
geluid geen wettelijke nhormen waaraan voldaan moet worden. Wel kan er aan de hand van tabel 4
een beoordeling gegeven worden van het woon- en leefklimaat op basis van de gecumuleerde
geluidsbelasting. De kleurenschaal in figuur 21 en figuur 22 is daarop ook aangepast, en aangegeven
in onderstaande tabel.

dB(A) Lgen Leefklimaat
< 48
48 - 53
53 -58
58 - 63 Tamelijk slecht
63 - 68

Tostspunt

— " 2

CZ 2Tt Hupvisk N ;‘ |
pericde: Etmaalwaarde R ‘>3 S
S

R 7 %
D a.sew 877 =
I s osocen § £ f &
B oo on S

oo | X ’

63 - 68 dB(A) TSN T -
[ [ Vi

<

SN

v Ly
\\

/o5

om mrm /

schaal = 1: 19186

440000

Figuur 21 Cumulatieve Lgen-contouren behorende bij de autonome ontwikkeling 2024 (plangebied is met groene

stippellijn aangegeven).
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In tabel 33 is een overzicht opgenomen van de hoogste waarden per straat per brontype en ook voor
het cumulatieve resultaat van de autonome ontwikkeling. Voor deze waarden kan wel gelden dat niet
voor elk brontype het maximum in de straat bij hetzelfde rekenpunt/woning gelegen is. Hierdoor kan
het zijn dat het cumulatieve maximum afwijkend is van hetgeen je zou kunnen berekenen als je de
maximale waarden per brontype zou optellen.

Tabel 33 Hoogste waarden per straat en per brontype en cumulatief in de autonome ontwikkeling.

Hoogste waarde op hoogte van 1,5 m

Woningen in straat Industrie Wegverkeer Luchtvaart Cumulatief
[Letmaall [Lden] [Laenl [Leum]
Achterdijk 40,1 59,2 57,0 68
Bovendijk 36,9 57,1 45,8 70
Burg. Bosplein 41,0 == 53,0 64
Burg. Bosstraat 40,4 60,5 53,3 65
Delflandstraat 47,9 67,3 55,2 68
Groot Werfstraat 44,2 68,0 53,0 74
Landzichtstraat 48,7 56,1 55,2 63
Nieuwbouw_WIIa_N 50,7 56,8 50,0 61
Nieuwbouw_WIIa_Z 48,1 54,4 49,6 60
Nieuwbouw_Appartementen 46,1 54,5 49,5 60
Plassingel 43,4 65,1 54,3 70
Rhijnsburgstraat 48,4 56,3 55,2 64
Schielandstraat 46,7 68,4 55,2 69
Schipholstraat 48,9 59,5 51,8 62
Van der Duijn van
Maasdamweg 45,3 62,7 47,0 65
Verlaatstraat 43,4 63,9 55,2 71
Vliegveldweg 44,9 64,1 58,1 71
Welschapstraat 45,8 52,4 50,9 62
Ypenburgstraat 47,4 53,2 51,1 60
Zestienhovensekade 44,9 76,3 52,4 73
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In tabel 34 is een overzicht opgenomen van de hoogste waarden per straat per brontype en ook voor
het cumulatieve resultaat van de plansituatie. Voor deze waarden kan wel gelden dat niet voor elk
brontype het maximum in de straat bij hetzelfde rekenpunt/woning gelegen is. Hierdoor kan het zijn
dat het cumulatieve maximum afwijkend is van hetgeen je zou kunnen berekenen als je de maximale

waarden per brontype zou optellen.
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Tabel 34 Hoogste waarden per straat en per brontype en cumulatief in de toekomstige situatie voor de

plansituatie.
Hoogste waarde op hoogte van 1,5 m

Woningen in straat Industrie Wegverkeer Luchtvaart Cumulatief

[Letmaall [Laen] [Laen] [Leum]
Achterdijk 36,2 58,8 57,0 68
Bovendijk 37,4 56,6 45,8 70
Burg. Bosplein 30,1 - 53,0 64
Burg. Bosstraat 28,9 60,1 53,3 65
Delflandstraat 45,0 67,3 55,2 68
Groot Werfstraat 35,7 68,2 53,0 74
Landzichtstraat 44,5 54,8 55,2 62
Nieuwbouw_WIIa_N 43,0 56,1 50,0 60
Nieuwbouw_WIIa_Z 46,5 53,0 49,6 60
Nieuwbouw_Appartementen 45,7 53,2 49,5 60
Plassingel 41,8 65,3 54,3 70
Rhijnsburgstraat 43,0 55,7 55,2 63
Schielandstraat 38,9 68,3 55,2 69
Schipholstraat 42,7 59,2 51,8 62
Van der Duijn van
Maasdamweg 46,6 62,6 47,0 65
Verlaatstraat 37,3 63,8 55,2 71
Vliegveldweg 41,6 64,0 58,1 71
Welschapstraat 44 .4 51,2 50,9 61
Ypenburgstraat 47,4 51,0 51,1 59
Zestienhovensekade 36,9 76,2 52,4 73

Aan de resultaten in beide figuren valt op dat de bijdrage van de luchtvaart duidelijk aanwezig is. Op
de start- en landingsbaan en het verlengde daarvan is de gecumuleerde geluidsbelasting 68 dB(A) of
hoger. Er zijn in dit gebied geen woningen aanwezig, gelet op het slechte/zeer slechte akoestische
woon- en leefklimaat is dat ook niet wenselijk. In ditzelfde gebied vindt ook de bijdrage van het
industrielawaai plaats, dit is wel waar te nemen, maar heeft slechts een kleine (lokale) bijdrage. In
de plansituatie is de bijdrage van het industrielawaai op deze locatie net iets groter dan in de
autonome ontwikkeling. Deze bijdrage vindt voornamelijk plaats binnen het plangebied.

In de gebieden die haaks op de start- en landingsbaan liggen, neemt de cumulatieve geluidsbelasting
eerst sterk af en vervolgens wordt de bijdrage van de wegen in de cumulatie belangrijk. De gebieden
rond de wegen zijn de gebieden waar de meeste woningen gelegen zijn. Het akoestische woon- en
leefklimaat varieert in die gebieden van tamelijk slecht naar matig. Verder van de luchthaven zal de
gecumuleerde geluidsbelasting verder afnemen en het akoestische woon- en leefklimaat verbeteren.
De gecumuleerde geluidsbelasting in de plansituatie is voor de woningen in de plansituatie gelijk, en
soms net iets beter, aan de gecumuleerde geluidbelasting in de autonome ontwikkeling. Dit blijkt ook
uit de vergelijking van tabel 33 en tabel 34.
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5 Conclusies

De aanpassing van het bestemmingsplan RTHA is bedoeld om de realisatie van (andere)
bedrijfsfuncties bij/op de luchthaven mogelijk te maken. Als gevolg van deze bedrijfsfuncties zijn er
extra geluidsbronnen (industrie) en is er extra wegverkeer te verwachten.

Wegverkeer

Er is geen sprake van aanleg van nieuwe (toegangs)wegen. Op het gebied van wegverkeer heeft een
toetsing plaatsgevonden of er sprake is van reconstructie, waardoor noodzaak tot toetsing van de
geluidsbelasting op woningen noodzakelijk is. Er is bij de ontwikkelingen in het bestemmingsplan
sprake van reconstructie wanneer er een 2 dB(A) (of meer) toename is als de toekomstige situatie
(tien jaar na wijziging) vergeleken wordt met het startpunt van reconstructie (één jaar voorafgaand
aan de reconstructie). In dit onderzoek is derhalve de vergelijking uitgevoerd tussen het jaar 2014
en 2024. Uit deze vergelijking blijkt dat er alleen als gevolg van de autonome ontwikkeling bij enkele
woningen gelegen aan de Vliegveldweg en de Van der Duijn van Maasdamweg een toename is van
meer dan 2 dB(A). Dit komt doordat de Van der Duijn van Maasdamweg een belangrijke
ontsluitingsweg vormt van de woonwijk Park Zestienhoven (de realisatie van deze woonwijk vormt
een onderdeel van de autonome situatie). De autonome ontwikkeling staat los van de
ontwikkelingsmogelijkheden in het bestemmingsplan (=planvariant). De planvariant zelf zorgt niet
voor de toename van het wegverkeerslawaai. Er zijn dan ook geen verdere maatregelen in het kader
van het bestemmingsplan RTHA nodig.

Industrielawaai

De huidige vergunning maakt het mogelijk om incidenteel proef te draaien met grote(re) vliegtuigen.
Omdat tegenwoordig op Rotterdam The Hague Airport steeds meer gevlogen wordt met grote(re)
vliegtuigen, is het echter noodzakelijk om de vergunning hierop aan te passen. Door de toename in
het grote verkeer en door de thans op de luchthaven aanwezige reparatiebedrijven zal het vaker
noodzakelijk zijn om (kort) proef te draaien met deze toestellen voordat deze, na reparatie of
onderhoud, hun vlucht vanaf de luchthaven kunnen en mogen voortzetten. Door het proefdraaien
met dergelijke vliegtuigen met hoge motorvermogens wordt de inrichting (de luchthaven zelf)
aangemerkt als een geluidszoneringsplichtige (Wgh)-inrichting'®. Daarmee ontstaat de noodzaak om
de luchthaven inclusief het daarop aanwezige bedrijventerrein te zoneren.

De berekeningen in dit rapport hebben tot doel om deze industriezone te bepalen. Naast het
proefdraaien zoals verwacht in de toekomst, zijn ook de huidige milieuvergunningen van bedrijven op
de luchthaven in de zoneberekening opgenomen en wordt ook rekening gehouden met de landzijdige
ontwikkeling van de luchthaven op basis van het Masterplan.

Als randvoorwaarde bij de vaststelling van de geluidzone is gesteld dat er geen bestaande woningen
en geplande woningen een Lemaa-geluidsbelasting boven de voorkeurswaarde van 50 dB(A) mogen
ontvangen. Ten gevolge van deze randvoorwaarde zijn enkele milieucategorieén in de verschillende
deelgebieden uit het Masterplan verlaagd, zodanig dat aan de randvoorwaarden wordt voldaan. De
berekening van het industrielawaai (proefdraaien en alle bedrijvigheid samen) op deze woningen
heeft vervolgens tot waarden geleid die liggen tussen 28,9 en 47,4 dB(A) Letmaal Op 1,5 meter hoogte

16 gvereenkomstig Onderdeel C, categorie 1, onder 1.3 sub c ten 20 van Bijlage I van het Besluit omgevingsrecht
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en tussen 30,2 en 48,5 dB(A) op 4,5 meter hoogte. Alle woningen hebben dan ook voor de
toekomstige situatie een geluidsbelasting die onder de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) blijft.

Voorgenoemde geluidbelastingen zijn het gevolg van de geluidproductie van de inrichtingen die op
het gezoneerde industrieterrein gelegen zijn. Daarnaast is er ook rekening gehouden met de overige
geluidbronnen die in het gehele plangebied gelegen zijn. Dit zijn veelal dezelfde inrichtingen die in de
huidige situatie ook al aanwezig zijn. Bij de cumulatie van geluid is rekening gehouden met deze
overige bronnen.

Ook is in het onderzoek de hoogte van de piekgeluiden onderbouwd. Hierbij zijn diverse maatregelen
afgewogen ter reductie van de piekgeluiden. Gelet op de lage frequentie waarmee de piekgeluiden
optreden, de hoogte van de piekgeluiden, de onlosmakelijke samenhang van de piekgeluiden met het
functioneren van de luchthaven, de voor de bedrijfsvoering onvermijdbare situatie en de maatregelen
die zijn overwogen, worden de betreffende piekbelastingen aanvaardbaar geacht.

Cumulatie van geluid

Daarnaast is de cumulatie van geluid (wegverkeer, industrie, vliegverkeer) voor de autonome
ontwikkeling en planvariant 2024 bepaald en gepresenteerd. In het kader van het bestemmingsplan
wordt een afweging over de aanvaardbaarheid van de cumulatie van geluid gemaakt. Hiervoor is er
geen wettelijke norm, zodat in dit rapport geen toetsing plaatsvindt van het gecumuleerde geluid. In
de ruimtelijke ordening wordt gebruik gemaakt van een milieukwaliteitsmaat om de hinderlijkheid
van cumulatie van geluid te beoordelen. De beoordeling van het akoestische woon- en leefklimaat in
de buurt van de woningen wordt als (tamelijk) slecht aangeduid. Het betreffende geluidsklimaat ter
plaatse van deze woningen wordt met name veroorzaakt door de luchtvaart en de A13. Het
geluidsklimaat is vergelijkbaar met het geluidsklimaat op andere plekken in Nederland langs drukke
rijkswegen en in de directe omgeving van luchthavens. De gecumuleerde geluidsbelasting in de
plansituatie is voor de woningen in de plansituatie gelijk, en soms net iets beter, aan de
gecumuleerde geluidbelasting in de autonome ontwikkeling.
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Bijlage A Resultaat industrielawaai op basis van maximale
milieucategorie uit Masterplan
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Figuur 23 50 dB(A) Letmaa-contour op basis van industrielawaai ten gevolge van proefdraaien, huidige

vergunningen en maximale milieucategorieén uit het Masterplan.
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Bijlage B Rekenresultaten industrielawaai

In deze bijlagen zijn de rekenresultaten voor de huidige situatie (tabel 35) en de toekomstige situatie
op basis van maximale invulling (tabel 36).

Tabel 35 Rekenresultaten industrielawaai voor de huidige situatie.

Straat Huisnr Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
ACHTERDK 1 1,5 40,1 23,3 19,1 40,1
ACHTERDK 1 4,5 41,4 23,7 19,5 41,4
ACHTERDK 10 1,5 39,4 15,7 11,5 39,4
ACHTERDK 10 4,5 43,4 24 19,8 43,4
BOVENDK 96 1,5 36,9 14,6 10,3 36,9
BOVENDK 96 4,5 37,7 15,2 11 37,7
BURG BOSPLN 3 1,5 41 19,7 15,4 41
BURG BOSPLN 3 4,5 42,1 20,1 15,9 42,1
BURG BOSPLN 4 1,5 40,4 19,6 15,3 40,4
BURG BOSPLN 4 4,5 42,1 20,1 15,9 42,1
BURG BOSSTR 49 1,5 30,8 6,1 1,9 30,8
BURG BOSSTR 49 4,5 31,8 6,2 2 31,8
BURG BOSSTR 51 1,5 32,5 11,9 7,6 32,5
BURG BOSSTR 51 4,5 34,6 11,6 7,4 34,6
BURG BOSSTR 53 1,5 31 15,2 11 31
BURG BOSSTR 53 4,5 32,9 16,2 12 32,9
BURG BOSSTR 55 1,5 34,5 11,2 6,9 34,5
BURG BOSSTR 55 4,5 36,6 12,7 8,5 36,6
BURG BOSSTR 59 1,5 40,4 19,6 15,4 40,4
BURG BOSSTR 59 4,5 42,1 20,2 15,9 42,1
DELFLANDSTR 1 1,5 43,4 22 17,7 43,4
DELFLANDSTR 2 1,5 43,1 20,1 15,8 43,1
DELFLANDSTR 3 1,5 43,7 23,8 19,5 43,7
DELFLANDSTR 4 1,5 46,2 25 20,7 46,2
DELFLANDSTR 5 1,5 41,9 23,2 19 41,9
DELFLANDSTR 6 1,5 42,5 21,5 17,2 42,5
DELFLANDSTR 8 1,5 43 23,9 19,7 43
DELFLANDSTR 9 1,5 43,6 20,2 16 43,6
DELFLANDSTR 10 1,5 43,7 20,5 16,3 43,7
DELFLANDSTR 11 1,5 39,7 16,7 12,5 39,7
DELFLANDSTR 12 1,5 43,5 21,6 17,3 43,5
DELFLANDSTR 13 1,5 39,6 16,5 12,3 39,6
DELFLANDSTR 14 1,5 36,6 19,9 15,6 36,6
DELFLANDSTR 16 1,5 46,3 23,9 19,7 46,3
DELFLANDSTR 18 1,5 45,9 26,4 22,1 45,9
DELFLANDSTR 20 1,5 45,3 27,4 23,2 45,3
DELFLANDSTR 21 1,5 43,6 23,6 19,4 43,6
DELFLANDSTR 22 1,5 47,6 25,3 21,1 47,6
DELFLANDSTR 23 1,5 46,9 20,1 15,8 46,9
DELFLANDSTR 24 1,5 42 22,2 18 42
DELFLANDSTR 26 1,5 47,5 21,7 17,5 47,5
DELFLANDSTR 27 1,5 40,1 17,6 13,4 40,1
DELFLANDSTR 28 1,5 43,5 20,4 16,1 43,5
DELFLANDSTR 30 1,5 39,6 18,7 14,5 39,6
DELFLANDSTR 31 1,5 40,1 18,7 14,5 40,1
DELFLANDSTR 32 1,5 47,5 23,4 19,2 47,5
DELFLANDSTR 34 1,5 47,9 24,5 20,3 47,9
DELFLANDSTR 35 1,5 37,4 21,5 17,3 37,4
DELFLANDSTR 36 1,5 44,7 25,3 21 44,7
DELFLANDSTR 38 1,5 44,8 26,1 21,9 44,8
DELFLANDSTR 40 1,5 46,6 25,8 21,6 46,6
FAIROAKSBAAN (KDV) 91 1,5 46,5 26,6 22,4 46,5
FAIROAKSBAAN (KDV) 91 4,5 47,2 27,3 23,1 47,2
GRT WERFSTR 1 1,5 35,8 9,4 51 35,8
GRT WERFSTR 1 4,5 34,5 11,4 7,1 34,5
GRT WERFSTR 3 1,5 33 10,4 6,2 33
GRT WERFSTR 3 4,5 34,1 12,6 8,4 34,1
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GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
NIEUWBOUW WIIA_NO1
NIEUWBOUW WIIA_NO1
NIEUWBOUW WIIA_NO1
NIEUWBOUW WIIA_NO1
NIEUWBOUW WIIA_NO1
NIEUWBOUW WIIA_NO1
NIEUWBOUW WIIA_NO02
NIEUWBOUW WIIA_NO02
NIEUWBOUW WIIA_NO2
NIEUWBOUW WIIA_NO2
NIEUWBOUW WIIA_NO02
NIEUWBOUW WIIA_NO2
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5

12
15
1,5

12
15
1,5

38,8
39,7

37
38,5
37,8
37,8

39

39
38,1
38,1
38,9
38,9
41,8
42,9
37,3
37,7
44,2
44,2

45

45
42,9
43,8
42,7
43,6
43,6
44,4
43,1
40,6
38,8
33,2

39
40,9
38,9
31,8
41,5
43,8
34,3
44,4

45
39,5
35,8

39
43,8
48,7
40,3
42,3
41,7
41,8
43,5
44,4
44,1
43,7
42,2
50,7
51,8

52
52,1
52,2
52,2
45,5
46,6
47,5
48,1
48,2
48,2
42,9
43,7

18,5
19,3
11,5
12,9
16,5
16,5
17,2
17,2
16,3
16,3
16,8
16,8
17,8
18,8
15,6

16
22,5
22,5
23,1
23,1
22,5

23
21,7
22,4
21,8
22,2
30,5
26,9
25,1

23
25,8
27,1
24,9
23,6
29,4
27,9
19,7
26,8
31,2
26,5
20,4
23,4
26,9

31
26,3
27,5
18,2

27
21,9
24,6
28,9
25,4
26,1
22,9
23,3
23,4
23,5
23,5
23,6
22,1
22,5
22,6
22,6
22,6
22,7
21,1
21,6

14,3
15
7,3

12,2
12,2

13

13

12

12
12,6
12,6
13,6
14,6
11,4
11,7
18,2
18,2
18,8
18,8
18,2
18,8
17,5
18,1
17,5

18
26,2
22,6
20,9
18,7
21,6
22,9
20,7
19,4
25,1
23,7
15,5
22,5
26,9
22,2
16,1
19,2
22,7
26,7
22,1
23,3

14
22,8
17,6
20,4
24,7
21,2
21,8
18,7
19,1
19,2
19,2
19,3
19,3
17,8
18,2
18,3
18,4
18,4
18,4
16,9
17,3

38,8
39,7

37
38,5
37,8
37,8

39

39
38,1
38,1
38,9
38,9
41,8
42,9
37,3
37,7
44,2
44,2

45

45
42,9
43,8
42,7
43,6
43,6
44,4
43,1
40,6
38,8
33,2

39
40,9
38,9
31,8
41,5
43,8
34,3
44,4

45
39,5
35,8

39
43,8
48,7
40,3
42,3
41,7
41,8
43,5
44,4
44,1
43,7
42,2
50,7
51,8

52
52,1
52,2
52,2
45,5
46,6
47,5
48,1
48,2
48,2
42,9
43,7
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NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO04
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z05

44,4
44,8
45,2
45,5

47
48,1
49,2
49,4
49,4
49,4
44,7
45,6
46,4
46,9
47,4
47,4

43
43,7
44,4
44,8
45,1
45,3

45
45,8
46,5
46,9
47,4
47,6

44
44,8
45,4
45,8
46,2
46,5
43,1
43,7
44,3
44,7
44,9
45,1
43,4
44,8
45,3
45,6
45,9

46
42,1
43,3
44,3
44,6
44,8
44,9
41,6
42,8
43,3
43,7
43,8
43,9
41,7
42,4

45
45,9
46,8
46,9
41,8
43,9

45

21,7
21,7
21,7
21,8
23,9
24,3
24,4
24,4
24,4
24,5
22,9
23,3
23,4
23,5
23,5
23,5
21,9
22,3
22,4
22,5
22,5
22,5
24,8
25,2
25,3
25,3
25,3
25,4
23,7
24,1
24,2
24,3
24,3
24,3
22,5
22,9
23,1
23,1
23,1
23,2
24,1

25
25,1
25,1
25,2
25,2
22,9
23,3
23,4
23,5
23,6
23,7
21,4
21,9
22,1
22,2
22,2
22,3
25,2
25,6
25,9
25,9

26
26,1
23,6

24
24,1

17,4
17,5
17,5
17,5
19,6

20
20,1
20,1
20,2
20,2
18,7
19,1
19,2
19,2
19,2
19,3
17,6
18,1
18,2
18,2
18,3
18,3
20,5
20,9

21
21,1
21,1
21,2
19,4
19,8

20

20

20,1
18,2
18,7
18,8
18,9
18,9
18,9
19,9
20,7
20,8
20,9
20,9
20,9
18,6
19,1
19,2
19,2
19,4
19,4
17,2
17,7
17,9
17,9

18
18,1
20,9
21,3
21,6
21,7
21,8
21,8
19,3
19,8
19,9

44,4
44,8
45,2
45,5

47
48,1
49,2
49,4
49,4
49,4
44,7
45,6
46,4
46,9
47,4
47,4

43
43,7
44,4
44,8
45,1
45,3

45
45,8
46,5
46,9
47,4
47,6

44
44,8
45,4
45,8
46,2
46,5
43,1
43,7
44,3
44,7
44,9
45,1
43,4
44,8
45,3
45,6
45,9

46
42,1
43,3
44,3
44,6
44,8
44,9
41,6
42,8
43,3
43,7
43,8
43,9
41,7
42,4

45
45,9
46,8
46,9
41,8
43,9

45
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NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z06
NIEUWBOUW WIIA_Z06
NIEUWBOUW WIIA_Z06
NIEUWBOUW WIIA_Z06
NIEUWBOUW WIIA_Z06
NIEUWBOUW WIIA_Z06
NIEUWBOUW WIIA_Z07
NIEUWBOUW WIIA_Z07
NIEUWBOUW WIIA_Z07
NIEUWBOUW WIIA_Z07
NIEUWBOUW WIIA_Z07
NIEUWBOUW WIIA_Z07
NIEUWBOUW WIIA_Z08
NIEUWBOUW WIIA_Z08
NIEUWBOUW WIIA_Z08
NIEUWBOUW WIIA_Z08
NIEUWBOUW WIIA_Z08
NIEUWBOUW WIIA_Z08
NIEUWBOUW WIIA_Z09
NIEUWBOUW WIIA_Z09
NIEUWBOUW WIIA_Z09
NIEUWBOUW WIIA_Z09
NIEUWBOUW WIIA_Z09
NIEUWBOUW WIIA_Z09
NIEUWBOUW WIIA_Z10
NIEUWBOUW WIIA_Z10
NIEUWBOUW WIIA_Z10
NIEUWBOUW WIIA_Z10
NIEUWBOUW WIIA_Z10
NIEUWBOUW WIIA_Z10
NIEUWBOUW WIIA_Z11
NIEUWBOUW WIIA_Z11
NIEUWBOUW WIIA_Z11
NIEUWBOUW WIIA_Z11
NIEUWBOUW WIIA_Z11
NIEUWBOUW WIIA_Z11
NIEUWBOUW WIIA_Z12
NIEUWBOUW WIIA_Z12
NIEUWBOUW WIIA_Z12
NIEUWBOUW WIIA_Z12
NIEUWBOUW WIIA_Z12
NIEUWBOUW WIIA_Z12
NIEUWBOUW WIIA_Z13
NIEUWBOUW WIIA_Z13
NIEUWBOUW WIIA_Z13
NIEUWBOUW WIIA_Z13
NIEUWBOUW WIIA_Z13
NIEUWBOUW WIIA_Z13
PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

PLASSNGL

oONNOCOOU U, DWWNNE

45,4
45,5
45,6
42,4
43,1
43,7
44,1
44,2
44,2
45,3
46,1
46,9
47,3
47,5
47,7
44,4

45
45,5
45,9

46
46,1
43,1
43,8
44,3
44,7
44,8
44,9
48,1
47,1
47,7
48,1
48,3
48,5
44,6
45,3

46
46,4
46,6
46,7
43,6
44,2
44,8
45,1
45,3
45,3

44
44,7
45,2
45,6
45,7
45,7
42,7
44,1
40,4
41,8
39,1

41
37,5

40

36
38,4
35,8
38,2
32,5
35,6
30,4
33,2

24,3
24,3
24,5
23,3
22,4
22,5
22,6
22,7
22,8
25,9
26,2
26,3
26,4
26,4
26,6
23,9
24,4
24,5
24,6
24,7
24,8
22,2
22,7
23
23,2
23,4
23,5
25,8
26,3
26,4
26,5
26,6
26,8
21,5
24,2
24,6
24,8
25,2
25,4
21,9
22,6
23,2
23,5
23,9
24
23
23,5
24,1
24,4
24,6
24,7
18,5
22,7
14,8
19,9
15,3
19,8
13,2
16,8
10,5
14,5
9,6
13,3
6,3
9,8
4,4
6,8

20
20,1
20,2

19
18,1
18,3
18,3
18,5
18,5
21,7

22
22,1
22,1
22,2
22,4
19,7
20,1
20,3
20,3
20,5
20,5
17,9
18,5
18,8

19
19,1
19,3
21,6

22
22,2
22,2
22,3
22,5
17,2
19,9
20,3
20,6
20,9
21,1
17,6
18,4
18,9
19,3
19,6
19,7
18,8
19,2
19,8
20,1
20,3
20,4
14,3
18,4
10,6
15,7

11
15,5

12,6
6,3
10,2
5,4
9,1

5,6
0,1
2,6

45,4
45,5
45,6
42,4
43,1
43,7
44,1
44,2
44,2
45,3
46,1
46,9
47,3
47,5
47,7
44,4

45
45,5
45,9

46
46,1
43,1
43,8
44,3
44,7
44,8
44,9
48,1
47,1
47,7
48,1
48,3
48,5
44,6
45,3

46
46,4
46,6
46,7
43,6
44,2
44,8
45,1
45,3
45,3

44
44,7
45,2
45,6
45,7
45,7
42,7
44,1
40,4
41,8
39,1

41
37,5

40

36
38,4
35,8
38,2
32,5
35,6
30,4
33,2
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PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR

HEOONOOUDAWNER

(=]

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5

42,7

44
41,2
42,4
41,2
42,4
41,2
42,4
43,4

45

43
44,2

42
43,6
41,1
42,6
41,7
43,6
41,7
43,9
37,7

41
41,1
43,3

40
34,7
42,3
41,9
45,1
43,3
42,2
44,6
41,1

44
41,4
46,3
45,3
38,4
45,2
48,4
42,3
45,4
43,7
44,5
43,2
34,2
46,8
39,4
35,1
45,9
45,5
44,8
42,8
45,8
44,9
39,9
43,4
42,8

40
40,7
44,3
42,9

46
40,8

46
41,4
44,3

23
23,6
21,5

22
20,7
21,2
20,8
21,3
23,2
23,7
21,2
21,8
21,2
21,7
21,2
21,8
21,1
21,6
21,2
21,8

12
12,7
21,8
22,3
24,8
23,8
21,8
21,3
25,1
27,6
24,8
24,8
20,6

25
24,5
27,5
24,7
25,6
24,2

28
24,3
24,9
21,1
25,8
29,2
17,4
22,2
23,6
17,3
28,5
24,4
20,3
25,3
27,2
20,8
19,7

23
21,1
19,1
21,2
21,6

23
23,5
20,6
25,5
18,3
25,3

18,8
19,4
17,2
17,8
16,5

17
16,5
17,1
18,9
19,5

17
17,6
16,9
17,5

17
17,5
16,8
17,4

17
17,5

8,5
17,5
18
20,5
19,5
17,6
17,1
20,8
23,4
20,5
20,6
16,4
20,7
20,2
23,3
20,4
21,4
19,9
23,7
20
20,7
16,8
21,5
24,9
13,3
17,9
19,3
13,1
24,2
20,1
16,2
21
22,9
16,5
15,4
18,7
16,9
14,9
16,9
17,3
18,8
19,3
16,3
21,2
14,1
21,1

42,7

44
41,2
42,4
41,2
42,4
41,2
42,4
43,4

45

43
44,2

42
43,6
41,1
42,6
41,7
43,6
41,7
43,9
37,7

41
41,1
43,3

40
34,7
42,3
41,9
45,1
43,3
42,2
44,6
41,1

44
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40,8
45,3
37,1
42,1
38,3
44,1

a1
41,3
41,2
41,8
42,9
47,3
40,6
44,9
40,8
44,3
39,1

a1
34,7
38,2
35,6
37,6
40,2
43,4
40,6
42,7
39,5
44,6
39,3
44,1
35,5
38,7
38,5
44,5
38,3
41,1
43,7
46,7
37,7
39,6
36,8
45,1
34,3
41,3
34,8

a4

34
43,2
40,9
42,8
33,1
42,7
34,9
42,9
31,3
41,3
31,9

15,7
21,7

22
27,6
24,7
27,2
18,5
27,1
20,1
24,6
18,7
26,2
16,3
23,3
21,2
26,8
20,2
23,1
19,3
25,5
24,8

29
21,6
27,3
22,1
25,6
16,6

20
15,4
18,5
15,6
15,5
18,4
24,3
18,4
24,2
18,3
24,8
16,3
24,8
13,3

17
26,1
27,4
15,7
23,1
25,4

28
14,4
16,5
22,1
25,8
15,1
17,3
18,6
22,4
17,7
22,9
18,6
23,9
16,1
22,4
15,5
22,9
16,8
23,1
14,5

11,5
17,5
17,7
23,3
20,5

23
14,3
22,8
15,8
20,4
14,5
21,9
12,1
19,1
16,9
22,5

16
18,9
15,1
21,3
20,5
24,7
17,3

23
17,8
21,3
12,4
15,7
11,2
14,3
11,3
11,3
14,1
20,1
14,2
19,9
14,1
20,6

12
20,6

12,8
21,9
23,2
11,5
18,8
21,2
23,8
10,1
12,3
17,8
21,5
10,9

13
14,4
18,1
13,5
18,6
14,3
19,7
11,8
18,2
11,3
18,7
12,5
18,9
10,3

37,1
41,4
41,2
43,4
43,9
45,7
41,5
45,6
42,5
43,9
40,8
45,3
37,1
42,1
38,3
44,1

41
41,3
41,2
41,8
42,9
47,3
40,6
44,9
40,8
44,3
39,1

a1
34,7
38,2
35,6
37,6
40,2
43,4
40,6
42,7
39,5
44,6
39,3
44,1
35,5
38,7
38,5
44,5
38,3
41,1
43,7
46,7
37,7
39,6
36,8
45,1
34,3
41,3
34,8

44

34
43,2
40,9
42,8
33,1
42,7
34,9
42,9
31,3
41,3
31,9
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WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD

4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5

40,6
32,6
40,9
46,7
47,2
47,4
46,2
46,9
48,5
46,3
46,9
44,6
47,9
39,2
41,5

46
46,6
47,1
47,9
45,8
46,5
38,6
39,9

34

34
32,3
32,9
36,5
37,1
38,8
38,8
39,7
39,7
40,2
41,1

39

40

40
40,8
33,5

34
40,3
40,7
42,8
43,6
42,3
43,2
44,9
44,6
41,8
42,7
41,8
42,6
41,7
42,6
41,7
42,6
41,7
42,6
41,7
42,5
41,7
42,5
42,8
44,1

22,2
14,6
21,8
29,7
28,5
28,2
28,8
26,6
30,6
27,7
28,2
24,6
29,2
20,3
19,3
27,4
27,4
26,3
27,4
26,8
27,4
15,7
17
8,1
8,9

8,5
11,9
12,4
14,4
14,4

15

15
15,8
16,5
14,8
15,9
14,7

16

13
14,2
14,8
15,2
21,9
22,4
21,4
21,9

22
22,3
21,1
21,5

21
21,5

21
21,5

21
21,5
21,1
21,6
21,1
21,6

21
21,5
21,9

23

18
10,4
17,6
25,5
24,3
23,9
24,5
22,4
26,3
23,5
23,9
20,4

25

16
15,1
23,1
23,1

22
23,1
22,5
23,2
11,5
12,8

3,9
4,7
3,8
4,3

8,2
10,1
10,1
10,8
10,8
11,5
12,3
10,6
11,7
10,5
11,7

8,8

9,9
10,6

11
17,7
18,2
17,2
17,7
17,8

18
16,9
17,3
16,8
17,3
16,8
17,3
16,8
17,3
16,9
17,4
16,9
17,4
16,8
17,3
17,7
18,8

40,6
32,6
40,9
46,7
47,2
47,4
46,2
46,9
48,5
46,3
46,9
44,6
47,9
39,2
41,5

46
46,6
47,1
47,9
45,8
46,5
38,6
39,9

34

34
32,3
32,9
36,5
37,1
38,8
38,8
39,7
39,7
40,2
41,1

39

40

40
40,8
33,5

34
40,3
40,7
42,8
43,6
42,3
43,2
44,9
44,6
41,8
42,7
41,8
42,6
41,7
42,6
41,7
42,6
41,7
42,6
41,7
42,5
41,7
42,5
42,8
44,1
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Tabel 36 Rekenresultaten industrielawaai plansituatie.

Straat
ACHTERDK
ACHTERDK
ACHTERDK
ACHTERDK
BOVENDK
BOVENDK
BURG BOSPLN
BURG BOSPLN
BURG BOSPLN
BURG BOSPLN
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
BURG BOSSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR

FAIROAKSBAAN (KDV)
FAIROAKSBAAN (KDV)

GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR

Huisnr

1
1
10
10
96

O WOV WOWWOOoU UTWWKF

Hoogte
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5

Dag
36,2
36,6
33,5
40,1
37,4
38,4
28,5
29,9
30,1
30,8
27,7
27,7
27,9
29,2
26,8
28,5
28,9
30,2
28,7
26,7

37
34,6
35,5
39,8
36,6
32,3
35,2
35,6
35,4

32
35,3
31,5
31,2
37,3
36,9
36,5
35,2
38,4
36,9
34,5
37,2
32,4
34,3

32
32,3
37,9
38,3
40,2
41,1

45
41,8
44,7
45,4
26,8
28,3
26,9
28,4
33,8
34,7
29,5
31,1
31,5
31,5
32,5
32,5

Avond
24,9
25,4
19,5
27,1
26,8
27,5

16
17,3
16,8
16,1
15,2
14,2
19,5
20,2
18,4
21,6

19
20,5
15,8
19,9
22,6
20,7
22,1
23,4

23
23,9
23,8

19
22,5
17,8
21,3
16,6
18,5
20,6
23,5
24,6
21,6
23,8
18,3
22,5
18,9
20,4
21,6
20,4

16
21,4
19,3
22,1
22,3
23,6
23,8
42,9
43,6
16,4
20,1

16
19,6
21,4
24,6
19,6
21,2
21,7
21,7
23,9
23,9

Nacht
22,6
23,1
16,5
23,6
23,6
24,2
12,4
14,7
12,9
12,5
11,5
10,6
16,1
16,5
15,4
18,2
15,3
16,7
12,3
16,8

19
17,1
19,7
20,1
20,3
21,4
21,4
15,9
19,7
15,1
18,7
13,9
15,6
18,2
20,8
22,1
19,3
21,3
15,6
20,3
16,5
18,1
19,1
17,6
13,6
19,2
17,3
20,5
20,6
22,1
21,7
38,7
39,4
12,6
16,5
12,2
16,1
18,6
21,4
15,7
17,3
18,6
18,6
20,5
20,5

Etmaal
36,2
36,6
33,5
40,1
37,4
38,4
28,5
29,9
30,1
30,8
27,7
27,7
27,9
29,2
26,8
28,5
28,9
30,2
28,7
26,8

37
34,6
35,5
39,8
36,6
32,3
35,2
35,6
35,4

32
35,3
31,5
31,2
37,3
36,9
36,5
35,2
38,4
36,9
34,5
37,2
32,4
34,3

32
32,3
37,9
38,3
40,2
41,1

45
41,8
48,7
49,4
26,8
28,3
26,9
28,4
33,8
34,7
29,5
31,1
31,5
31,5
32,5
32,5
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GRT WERFSTR 11
GRT WERFSTR 11
GRT WERFSTR 11
GRT WERFSTR 11
GRT WERFSTR 22
GRT WERFSTR 22
GRT WERFSTR 25
GRT WERFSTR 25
GRT WERFSTR 27
GRT WERFSTR 27
GRT WERFSTR 27
GRT WERFSTR 27
GRT WERFSTR 28
GRT WERFSTR 28
GRT WERFSTR 30
GRT WERFSTR 30
GRT WERFSTR 34
GRT WERFSTR 34
LANDZICHTSTR 2

LANDZICHTSTR 4

LANDZICHTSTR 5

LANDZICHTSTR 6

LANDZICHTSTR 7

LANDZICHTSTR 8

LANDZICHTSTR 9

LANDZICHTSTR 10
LANDZICHTSTR 12
LANDZICHTSTR 13
LANDZICHTSTR 14
LANDZICHTSTR 15
LANDZICHTSTR 16
LANDZICHTSTR 17
LANDZICHTSTR 22
LANDZICHTSTR 24
LANDZICHTSTR 25
LANDZICHTSTR 26
LANDZICHTSTR 27
LANDZICHTSTR 29
LANDZICHTSTR 30
LANDZICHTSTR 31
LANDZICHTSTR 32
LANDZICHTSTR 37
LANDZICHTSTR 38
LANDZICHTSTR 39
LANDZICHTSTR 40

NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00
NIEUWBOUW_APPARTEMENTEN 00

NIEUWBOUW WIIA_NO1 00
NIEUWBOUW WIIA_NO1 00
NIEUWBOUW WIIA_NO1 00
NIEUWBOUW WIIA_NO1 00
NIEUWBOUW WIIA_NO1 00
NIEUWBOUW WIIA_NO1 00
NIEUWBOUW WIIA_NO2 00
NIEUWBOUW WIIA_NO02 00
NIEUWBOUW WIIA_NO2 00
NIEUWBOUW WIIA_NO02 00
NIEUWBOUW WIIA_NO2 00
NIEUWBOUW WIIA_NO02 00
NIEUWBOUW WIIA_NO3 00

30,2
30,2
31,2
31,2
33,8
34,6
32,6

33
35,6
35,6
35,7
35,7
35,6

36

35
35,3
35,4

36
39,7

39
36,3
31,7
36,6
37,7
36,4
32,3
37,3
37,9
32,7
38,9
38,4
38,6
32,7
32,9
40,8
39,9
42,9
43,1

33
42,6

43
40,4
44,5
39,8
43,9
45,6
46,7
49,3
49,9
46,8
45,7
46,7
49,4

50
46,9
40,2

41
41,9
42,6
44,2
45,5
40,2

42
43,1
43,7
44,4
45,2
39,8

18

18
19,2
19,2
22,2
24,8
24,4
25,7

22

22
22,6
22,6
24,6
26,3
24,6
26,2
25,4
26,1
25,3
23,3

21
21,2
20,4
21,2
20,3
18,5
20,2
20,9
20,3
21,9
20,3
22,3
20,5

23
25,6
26,9
25,3
23,8
20,5

25
23,7

25
26,9

26
25,6
33,9
34,4
34,5
34,5
34,4
34,1
34,5
34,6
34,7
34,5
34,4
35,4
36,5
36,9

37
37,2
33,9

35
35,8

36
36,1
36,2
33,6

14,4
14,4
15,5
15,5
18,8
21,5

21

22

19

19
19,5
19,5
21,8
23,3
21,5
23,1

22
22,7
21,7
19,8
17,9
17,5
17,5
18,4
17,5
15,2
17,6
18,8
17,2
20,1
17,9
20,4
17,4
20,6
22,7
24,8
22,4
20,6
17,4
21,9
20,8
21,7
24,1

23
22,4
30,9
31,4
31,5
31,5
31,4

31
31,5
31,6
31,6
31,5
30,3
31,4

33
33,4
33,6
33,7
29,9
31,3
32,4
32,6
32,7
32,8
30,2

30,2
30,2
31,2
31,2
33,8
34,6
32,6

33
35,6
35,6
35,7
35,7
35,6

36

35
35,3
35,4

36
39,7

39
36,3
31,7
36,6
37,7
36,4
32,3
37,3
37,9
32,7
38,9
38,4
38,6
32,7
32,9
40,8
39,9
42,9
43,1

33
42,6

43
40,4
44,5
39,8
43,9
45,6
46,7
49,3
49,9
46,8
45,7
46,7
49,4

50
46,9
40,3
41,4

43
43,4
44,2
45,5
40,2

42
43,1
43,7
44,4
45,2
40,2
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NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO3
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO04
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO04
NIEUWBOUW WIIA_NO4
NIEUWBOUW WIIA_NO04
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO5
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO6
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO7
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO8
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_NO9
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z01
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z02
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z03
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z04
NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z05
NIEUWBOUW WIIA_Z05

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

40,9
42,2
43,1

44
44,5

40
40,7
41,5
42,4

44
46,1
39,9
41,2

43
43,8
44,6
45,5
40,2
41,8
42,9
43,3
44,4

45
40,5
40,9
41,7
42,9
44,9
46,8
39,7
41,1
41,8
42,9
44,4
46,1
40,1
41,8
43,4
44,1

45
45,6
40,7
41,7
42,6
43,9
45,8

47

41
42,4
44,1
45,6
46,3
46,5
41,8

44
45,2
45,7

46
46,1

42
42,5
43,3
44,6
47,4
48,5
42,2
43,1
44,7

34,5
34,7
34,8
34,9

35
35,4
35,7
36,5
37,3
38,4
38,8
34,1

35
36,2
36,9
37,2
37,4
33,3
34,7
35,6
35,7
35,8

36
37,2
37,1
37,3
37,8
39,1
40,6

35
35,5

36
37,1
38,4
38,7
33,9
34,5
35,7
36,4
36,7
36,8
35,7
36,1
36,5
36,7
37,8
39,6
34,7
35,2
36,3
36,7
37,2
37,4
34,2
34,9
35,2
35,2
35,3
35,4
37,6
37,7

38
39,2
40,2
40,9
35,8
37,3
37,5

31,2
31,4
31,5
31,6
31,7
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VAN DER DUIIN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VAN DER DUIIN
VAN DER DUIJN
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR
VERLAATSTR

68

68

69

69

70

70

71

71

72

72

78

78

191

191

534

534

484 t/m 486
484 t/m 486
484 t/m 486
484 t/m 486
488 t/m 492
488 t/m 492
488 t/m 492
488 t/m 492
494 t/m 496
494 t/m 496
494 t/m 496
494 t/m 496
500 t/m 502
500 t/m 502
504 t/m 510
504 t/m 510
512 t/m 516
512 t/m 516
536 t/m 542
536 t/m 542
544 t/m 548
544 t/m 548
550 t/m 552
550 t/m 552
554 t/m 560
554 t/m 560
562 t/m 566
562 t/m 566
568 t/m 574
568 t/m 574

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5
1,5

35,7
39,9
37,9
38,3
37,1
38,8
37,7
37,9
34,2
37,8
36,7
38,1
43,4
43,5
43,2
44,3
43,3

43
42,6
42,8
41,8
42,2
41,9
40,4
39,9
40,5
40,1

40
43,8
44,7
43,5
44,4
43,5
44,4
44,1
45,2
42,5
43,5
44,4
45,2
44,2

45
43,9
44,8
46,6
47,5
34,8
35,2
33,9
32,7
34,4
30,6
32,6
34,9
32,8

35

35

34
31,6
36,2
31,8
37,1

35

35
36,1
32,1
35,3
36,8

29,2
32,6
27,9
28,8
29,1
32,3

28
28,7
27,3
32,2
28,6
29,6
37,4

36
34,1
34,6
33,8
33,7

34
33,9
34,4
34,2
33,3
33,2
33,5
33,4
33,9
33,7
34,1
34,6
33,5
33,9
34,1
34,6
36,3
36,8
34,3
34,8
34,7
35,2
34,3
34,8
34,3
34,8
36,7
37,2
22,9
24,3
22,1
20,1
21,1
15,9
20,9
18,9
21,8
23,5
19,5
20,2
16,4
20,5
18,9

21
17,6
20,8
20,6
19,4
22,7
19,1

25,2
28,8
24,2
25,1
25,2
28,5
24,2
24,9
23,6
28,4
25,1

26
34,4
32,8

31
31,5
30,6
30,5
30,8
30,7
31,2

31
30,1

30
30,3
30,2
30,7
30,5
30,9
31,4
30,5
30,9

31
31,5
33,3
33,7
31,2
31,7
31,6

32
31,2
31,7
31,2
31,6
33,6
34,1
20,1
21,6
19,3
16,9
18,5

13
18,4

16
19,5

21
17,3
17,4
13,4
18,3

16
18,8
14,7
18,9
18,6

17
20,8
17,1

35,7
39,9
37,9
38,3
37,1
38,8
37,7
37,9
34,2
38,4
36,7
38,1
44,4
43,5
43,2
44,3
43,3

43
42,6
42,8
41,8
42,2
41,9
40,4
40,3
40,5
40,7
40,5
43,8
44,7
43,5
44,4
43,5
44,4
44,1
45,2
42,5
43,5
44,4
45,2
44,2

45
43,9
44,8
46,6
47,5
34,8
35,2
33,9
32,7
34,4
30,6
32,6
34,9
32,8

35

35

34
31,6
36,2
31,8
37,1

35

35
36,1
32,1
35,3
36,8
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VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VERLAATSTR

VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
VLIEGVELDWG
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR

uvuuuununu A BDDPDDDMDIDMDMDDRANWWWWWWWWNNNNN
NNUUWwWwWwHFROUOUNNUUURMNDOOVONUTANFL,OONO WU b

COOWONNOTOTUVTURARBRWWNNRERE R

37,3
33,8
33,5
32,6
33,5
28,9
33,1
36,5

31

35
33,3
34,1
34,8
36,4
35,1
35,7
40,9
41,1
41,2
41,4
41,3
41,5
41,6
41,8
41,5
41,5
41,2
41,6
41,3
41,7
37,9
37,9

44

44
41,5
42,3

40
46,9
39,8
42,9
40,1
47,8
39,7
43,6
41,2
45,1
40,4
43,7

40
46,7
40,5
46,2
39,3
39,7
41,9

47
35,7
39,7
44,4
46,8
37,5
39,2
36,8
42,7
35,2
38,3
36,3

38

20,8
22,5
20,1

20
21,5
16,6
19,4
23,1
16,2
25,2
19,8

23

23
23,9
23,1
23,6
16,3
17,6
18,9

20
19,8
20,8
19,9
21,3
20,1
22,6
20,7
22,5
20,6
22,3
33,2
33,2
35,5
35,5
33,6
34,4
34,1
34,4
34,5
34,4
31,1
37,6
36,7
36,5
32,7
34,3

35
36,1
29,3
34,6
32,4
36,2
32,1
32,8
33,3
36,1
31,4
36,7
34,7

36
32,5
35,4
29,1
33,2
30,8
34,3
29,1
33,2

18,7
20,7
17,5
17,9
19,6
13,8
16,8
20,7
13,1
22,9
17,2
20,8
20,5
21,4
21,6
22,1
13,8

15
16,5
17,7
18,2
19,1
18,4
19,6
18,7
20,8
19,1
20,9
19,1
20,7
29,9
29,9
32,4
32,4
30,4
31,5
30,4
31,4
31,2
31,5
27,8
34,7
33,3
33,4
29,1
31,2
31,8

33
26,4
31,8
28,9
33,2
29,6
29,6
30,4
33,1

28
33,7
31,6
32,9
28,8
32,2

26
29,9
27,5
30,9
25,4
30,2

37,3
33,8
33,5
32,6
33,5
28,9
33,1
36,5

31

35
33,3
34,1
34,8
36,4
35,1
35,7
40,9
41,1
41,2
41,4
41,3
41,5
41,6
41,8
41,5
41,5
41,2
41,6
41,3
41,7
39,9
39,9

44

44
41,5
42,3
40,4
46,9
41,2
42,9
40,1
47,8
43,3
43,6
41,2
45,1
41,8
43,7

40
46,7
40,5
46,2
39,6
39,7
41,9

47

38
43,7
44,4
46,8
38,8
42,2
36,8
42,7
37,5
40,9
36,3
40,2
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WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
WELSCHAPSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR
YPENBURGSTR

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5

36,8
38,1

37
38,8
35,9
39,6
35,6
38,9
34,8
36,1
37,6
39,1
36,1
38,5

38
39,8
35,5
38,5
36,2
38,6
34,8
37,2
34,1
36,6
34,7
34,3
35,1
38,1
34,9
37,6
35,5
38,2
35,7
39,8
32,1
36,2
38,5
38,8
33,1
35,8
40,4
41,1
32,2
34,5

39
41,4
34,6

34
35,8
36,9
35,9
38,7
36,1
37,9
35,3
39,4
35,6
40,1
34,4
39,2
34,7
38,8
35,1
38,7

a7
47,9
40,9
43,1

33,3
33
32
35

30,5
35
32

34,7

30,1

24,9

31,1

34,6
27

33,1

26,4

33,2

27,8

33,4

28,8

32,8

31,3

33,9

30,8

33,6

25,5

28,8

25,9

31,1

25,5

32,2

23,9

31,2

23,7

32,1
24

32,2

30,6
33

22,4
27

33,3

35,7
23

25,9

33,4

35,7

24,7

29,1

21,4

24,1
27

30,8

26,4

30,4

24,9

26,8

28,4

32,9

27,4

31,9

29,5

30,4

30,2

30,9

30,8

33,3
30

33,1

30,2
29,8
28,2
31,7
27,2
31,6
28,7
31,5
26,4
21,4
27,8
31,3
23,6
29,9
22,9
29,8
24,3

30
25,5
29,4

28
30,4
27,2
29,9
22,3
25,5
22,4
27,5
21,9
28,5
20,7
27,7
20,7
28,4
20,8
28,5
26,8
29,4
18,7
23,3
29,5
32,2
19,5
22,4
29,7
32,2

21
25,3
18,2
20,9
23,6
27,4
22,9
26,6
21,3
23,4
24,6
29,2
23,6
28,3
25,6
26,8
26,3
27,3
28,8
30,8
26,4
29,7

40,2
39,8
38,2
41,7
37,2
41,6
38,7
41,5
36,4
36,1
37,8
41,3
36,1
39,9

38
39,8
35,5

40
36,2
39,4

38
40,4
37,2
39,9
34,7
35,5
35,1
38,1
34,9
38,5
35,5
38,2
35,7
39,8
32,1
38,5
38,5
39,4
33,1
35,8
40,4
42,2
32,2
34,5
39,7
42,2
34,6
35,3
35,8
36,9
35,9
38,7
36,1
37,9
35,3
39,4
35,6
40,1
34,4
39,2
35,6
38,8
36,3
38,7

47
47,9
40,9
43,1
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YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

YPENBURGSTR

ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD
ZESTIENHOVENSEKD

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5

47,4
48,5
44,9
46,4
42,6
43,7
35,2
35,7
41,8
42,1
41,9

42
41,3
41,9
31,8

32
27,3
28,1
26,7
27,7
29,2
30,2
30,5
30,5
31,7
31,7
31,8

33
31,6
32,8
32,4
33,6
29,6
30,6
32,1
32,6
36,9
37,2
36,5
36,9
36,5
36,5
33,2
34,1
33,3
34,1
33,3

34
33,6
33,7
33,5
33,6
33,2
33,7
34,1
35,1
36,7
37,5

36,8
37,6
35,1
35,5
34,4
35,2
30,7
30,9
35,7
35,2
35,9
35,1
35,5
35,9
18,8
20,7
15,3
17,4
14,6
17,2
15,4
19,1
17,1
17,1

20

20

18
20,6
20,3
22,8
21,2
23,9
22,4
24,7
23,6
24,8
24,7
25,8
25,6
26,4
23,7
24,6
24,5
25,4
24,6
25,4
24,6
25,4
24,7
25,5
24,7
25,5
24,9
25,5
21,7
25,6
25,5
26,5

33,7
34,7
32,1
32,5
30,9

32
27,2
27,6
32,5
32,3
32,8
32,2
32,4
32,8
16,2
18,2
11,5
13,6
10,9
13,3
11,8
15,2
13,6
13,6
16,4
16,4
14,5

17
17,4
19,6
17,5
20,4
18,6
21,2
19,7
20,9
21,3
22,3
22,1
22,8
20,4
21,3

21
21,8
21,1
21,9
21,1
21,9
21,1
21,9
21,2

22
21,3

22
18,6

22
21,9
22,9

47,4
48,5
44,9
46,4
42,6
43,7
37,2
37,6
42,5
42,3
42,8
42,2
42,4
42,8
31,8

32
27,3
28,1
26,7
27,7
29,2
30,2
30,5
30,5
31,7
31,7
31,8

33
31,6
32,8
32,4
33,6
29,6
31,2
32,1
32,6
36,9
37,2
36,5
36,9
36,5
36,5
33,2
34,1
33,3
34,1
33,3

34
33,6
33,7
33,5
33,6
33,2
33,7
34,1
35,1
36,7
37,5
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Bijlage C Niet afgeronde L¢tmaa €n LAmax waarden industrielawaai

In deze bijlage zijn in de tabellen de niet afgeronde rekenresultaten opgenomen van enkele tabellen
uit het resultaten hoofdstuk met betrekking tot industrielawaai.

Tabel 37 Hoogste (niet-afgeronde) Letmaai-Waarden per straat ten gevolge van industrielawaai

(proefdraaien+vergunningen+landzijdige programma) in de toekomstige situatie.

) ) Hoogste Letmaat Waarde op hoogte van ...
Woningen in straat

1,5m 4,5m 7m 9m 12 m 15m
Achterdijk 36,2 40,1 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Bovendijk 37,4 38,4 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Burg. Bosplein 30,1 30,8 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Burg. Bosstraat 28,9 30,2 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Delflandstraat 45,0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Groot Werfstraat 35,6 36,0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Landzichtstraat 44,5 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Nieuwbouw_Appartementen 45,7 46,7 49,4 50,0 n.v.t. n.v.t.
Nieuwbouw_WIIa_N 43,0 42,9 43,4 44,1 45,2 46,9
Nieuwbouw_WIIa_Z 46,5 46,7 49,0 49,2 49,6 50,5
Plassingel 41,8 42,8 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Rhijnsburgstraat 43,0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Schielandstraat 38,9 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Schipholstraat 42,7 44,0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Van der Duijn van Maasdamweg 46,6 47,5 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Verlaatstraat 37,3 35,2 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Vliegveldweg 41,6 41,8 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Welschapstraat 44,4 47,8 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Ypenburgstraat 47,4 48,5 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.
Zestienhovensekade 36,9 37,5 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.

Tabel 38 Niet afgeronde rekenresultaten (inclusief toeslagen) voor dag/avond/nacht voor het kinderdagverblijf ten

gevolge van industrielawaai.

Straat Nummer Hoogte Dag Avond Nacht Lecimaal
FAIROAKSBAAN 91 1,5 44,7 42,9 38,7 48,7
FAIROAKSBAAN 91 4,5 45,4 43,6 39,4 49,4
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Tabel 39 Hoogste (niet-afgeronde) LAmax-waarden per straat ten gevolge van proefdraaien (Full Power) van een

bepaalde vliegtuiggroep op 1,5 meter ontvangerhoogte.

Woningen in straat

Locatie:
Achterdijk
Bovendijk
Burg. Bosplein
Burg. Bosstraat
Delflandstraat
Groot Werfstraat
Kinderdagverblijf
Fairoaksbaan 91
Landzichtstraat
Nieuwbouw_WIIa_N
Nieuwbouw_WIIa_Z
Nieuwbouw_Appartem
enten
Plassingel
Rhijnsburgstraat
Schielandstraat
Schipholstraat
Van der Duijn van
Maasdamweg
Verlaatstraat
Vliegveldweg
Welschapstraat
Ypenburgstraat
Zestienhovensekade

Hoogste (niet-afgeronde) LA,..x waarde op hoogte van 1,5 meter

Turbojet
groot

N v
54,5 53,0
59,6 56,6
51,5 50,9
51,4 49,5
66,7 59,2
56,9 57,8
54,7 48,4
66,0 58,3
62,7 55,5
65,9 64,8
62,2 65,5
63,2 54,7
66,1 58,6
63,5 58,6
56,8 53,2
64,4 65,8
58,1 58,2
59,7 70,0
65,1 58,2
68,6 62,6
59,1 55,5

Turbo-
prop
groot
B1
58,1
61,2
54,6
52,3
64,2
60,9

Turbojet
klein

N \"
53,7 53,9
49,5 41,0
43,9 51,8
46,8 50,4
67,1 59,7
52,8 58,6
55,2 43,9
54,9 58,8
52,3 50,0
66,7 65,3
67,5 65,9
63,7 55,6
55,9 59,3
58,7 59,1
55,4 58,2
67,6 66,3
58,8 59,3
45,4 70,4
66,3 57,7
69,0 58,5
56,9 55,6

B1
49,1
46,4
40,3
38,4
51,8
48,8

46,4

50,8
48,9
55,5

55,4

49,0
50,4
51,0
50,6

54,5

50,1
49,2
50,7
50,4
45,2

Turbo-
prop
klein

B1
46,1
43,5
37,4
35,4
48,9
43,6

43,5

47,4
46,0
52,6

52,5

46,1
47,4
48,1
47,6
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Tabel 40 Hoogste (niet-afgeronde) LAn.x-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 1,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA,..x waarde op hoogte van 1,5 meter

Appartem- ) .
enten Turbojet groot Turbo prop Turbojet Prop Heli- Turbo prop
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N \" Bl Bl B1
APP_1 53,7 55,3 70,0 57,2 53,8 55,4 32,4 52,5
APP_2 48,8 53,4 68,1 53,0 53,2 53,5 31,0 50,5
APP_3 62,2 65,5 65,0 67,5 65,9 49,1 28,2 47,8
APP_4 59,8 63,3 60,8 65,1 63,8 46,2 24,6 43,3
APP_5 60,3 64,2 68,4 65,7 65,1 53,9 31,2 51,0
APP_6 52,5 48,3 66,4 52 49,2 50,9 29,9 48,4
APP_7 51,6 48,4 66,3 53 49,2 51,1 30,2 48,3
Maximum 62,2 65,5 70,0 67,5 65,9 55,4 32,4 52,5

Tabel 41 Hoogste (niet-afgeronde) LAnax-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 4,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA,,.x waarde op hoogte van 4,5 meter

Appartem- ) )
—— Turbojet groot Turbo prop TurbOJ-et Prop Heli- Turbo pr(?p
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N v B1 B1 B1
APP_1 54,5 57,8 70,9 60,5 55,6 56,1 32,9 53,3
APP_2 48,8 54,6 68,6 54,6 55,8 54,4 31,3 51,6
APP_3 62,8 66,2 65,7 68,2 66,7 51,5 28,7 48,5
APP_4 60,4 64 62,2 65,9 64,6 47,4 25,5 44,5
APP_5 60,7 64,5 66,6 66,3 65,1 52,1 29,0 49,2
APP_6 53,0 49,6 68,2 53,9 50,9 53,0 31,8 50,3
APP_7 53,1 49,8 68,0 53,7 50,9 52,8 31,6 50,0
Maximum 62,8 66,2 70,9 68,2 66,7 56,1 32,9 53,3

Geluidsberekeningen (sre150204.rap), 23 juli 2015
95




Tabel 42 Hoogste (niet-afgeronde) LAmax-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 7,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA,.x waarde op hoogte van 7,5 meter

Apparte- ) )
menten Turbojet groot Turbo prop Turbojet Prop Heli- Turbo prop
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N \" Bl Bl B1
APP_1 58,0 63,5 71,5 68,8 59,8 56,8 33,5 54,0
APP_2 50,5 59,3 69,1 56,8 64,4 54,6 31,5 51,7
APP_3 62,8 66,2 66,2 68,3 66,8 51,7 29,1 48,8
APP_4 60,5 64,0 64,2 66,0 64,7 48,8 26,6 46,0
APP_5 60,8 64,5 67,8 66,4 65,1 52,9 29,7 50,0
APP_6 53,8 50,3 69,3 54,4 51,7 54,4 33,0 51,6
APP_7 53,5 50,2 68,9 54,2 51,7 54,1 32,7 51,3
Maximum 62,8 66,2 71,5 68,8 66,8 56,8 33,5 54,0

Tabel 43 Hoogste (niet-afgeronde) LAna.x-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 10,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA, ,.x waarde op hoogte van 10,5 meter

Appartem- ) )
—— Turbojet groot Turbo prop TurbOJ-et Prop Heli- Turbo pr(?p
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N v B1 B1 B1
APP_1 nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt
APP_2 53,5 64,9 70,0 63,7 65,5 55,2 32,1 52,4
APP_3 62,8 66,2 67,6 68,3 66,8 52,9 30,0 50,0
APP_4 60,5 64,1 68,1 66,0 64,7 50,8 28,8 48,3
APP_5 60,8 64,6 70,1 66,4 65,2 55,0 31,3 52,2
APP_6 54,2 50,9 69,7 54,9 52,7 54,9 33,5 52,0
APP_7 53,9 50,9 69,3 54,7 52,7 54,5 33,2 51,7
Maximum 62,8 66,2 70,1 68,3 66,8 55,2 33,5 52,4
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Tabel 44 Hoogste (niet-afgeronde) LAmax-waarden per geplande appartement locatie ten gevolge van proefdraaien

(Full Power) van een bepaalde vliegtuiggroep op 13,5 meter ontvangerhoogte.

Hoogste (niet-afgeronde) LA,.x waarde op hoogte van 13,5 meter

Appartem- ) .
enten Turbojet groot Turbo prop Turbojet Prop Heli- Turbo prop
groot klein kopter klein
Locatie: N \" B1 N \" Bl Bl B1
APP_1 nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt
APP_2 61,3 65,0 71,5 66,9 65,6 56,3 33,0 53,6
APP_3 62,9 66,2 70,7 68,3 66,8 54,1 31,4 51,6
APP_4 60,5 64,1 69,5 66,0 64,7 53,9 30,6 51,2
APP_5 61,0 64,7 70,7 66,5 65,3 55,9 32,0 53,1
APP_6 54,6 51,6 69,7 55,5 53,9 54,9 33,8 52,1
APP_7 54,3 51,6 69,4 55,1 53,9 54,6 33,5 51,8
Maximum 62,9 66,2 71,5 68,3 66,8 56,3 33,8 53,6
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Bijlage D Registratie full power proefdraaien 2011-2014

In deze bijlage is een overzicht opgenomen van het aantal full power (FP) proefdraaibeurten die in
2011, 2012, 2013 en 2014 hebben plaatsgevonden op Rotterdam The Hague Airport.

Tabel 45 Registratie van het aantal FP-proefdraaibeurten in 2011 per vliegtuigsoort en per aantal keer per dag.

Turbojet Turboprop Turboprop Turbojet )
2011 Prop X X Heli

groot groot klein klein
5x per dag 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
4x per dag 0x (0) 0x (0) 3x (12) 0x (0) 1x (4) 0x (0)
3x per dag 0x (0) 1x (3) 4x (12) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
2x per dag 0x (0) 1x (2) 14x (28) 2x (4) 4x (8) 0x (0)
1x per dag 0x (0) 13x (13) 48x (48) 25x (25) 34x (34) 1x (1)
Totaal aantal

18 100 29 46 1

beurten
"13e dag:" 0x 1x 2x 1x 1x 0x

Tabel 46 Registratie van het aantal FP-proefdraaibeurten in 2012 per vliegtuigsoort en per aantal keer per dag.

Turbojet Turboprop Turboprop Turbojet X
2012 Prop : ) Heli

groot groot klein klein
5x per dag 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
4x per dag 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 1x (4) 0x (0)
3x per dag 0x (0) 0x (0) 0x (0) 1x (3) 0x (0) 0x (0)
2x per dag 0x (0) 2x (4) 7x (14) 2x (4) 7x (14) 0x (0)
1x per dag 4x (4) 15x (15) 37x (37) 41x (41) 24x (24) 1x (1)
Totaal aantal

19 51 48 42 1

beurten
"13e dag:" 0x 1x 1x 1x 1x 0x

Tabel 47 Registratie van het aantal FP-proefdraaibeurten in 2013 per vliegtuigsoort en per aantal keer per dag.

Turbojet Turboprop Turboprop Turbojet 5
2013 Prop X ) Heli

groot groot klein klein
5x per dag 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
4x per dag 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
3x per dag 0x (0) 0x (0) 1x (3) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
2x per dag 0x (0) 3x (6) 1x (2) 0x (0) 0x (0) 0x (0)
1x per dag 4x (4) 11x (11) 13x (13) 8x (8) 20x (20) 2x (2)
Totaal aantal

17 18 8 20 2

beurten
"13e dag:" 0x 1x 1x 0x 1x 0x
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Tabel 48 Registratie van het aantal FP-proefdraaibeurten in 2014 per vliegtuigsoort en per aantal keer per dag.

2014

5x per dag

4x per dag

3x per dag

2x per dag

1x per dag

Totaal aantal
beurten

"13e dag:"

Turbojet
groot
0x (0)
0x (0)
0x (0)
0x (0)
1x (1)

0x

Turboprop

groot
0x (0)
0x (0)
0x (0)
0x (0)
7x (7)

7

0x

Prop

0x (0)
0x (0)
0x (0)
2x (4)

12x (12)

16

1x

Turboprop
klein

0x (0)

0x (0)

1x (3)

0x (0)

32x (32)

35

1x

Turbojet
klein
0x (0)
0x (0)
2x (6)
1x (2)
17x (17)

25

1x

Heli

0x (0)
0x (0)
0x (0)
0x (0)
1x (1)

1

0x

Tabel 49 Overzicht van het aantal registraties van het aantal FP-proefdraaibeurten in 2011-2014 gespecificeerd per

aantal keer per dag.

2011
5x per dag 3x (15)
4x per dag 5x (20)
3x per dag 5x (15)
2x per dag 24x (48)
1x per dag 96x (96)
Totaal aantal
beurten 194
"13e dag:" 3x

2012
3x (15)
1x (4)
3x (9)
34x (68)
69x (69)

165

2X

2013
0x (0)
0x (0)
1x (3)

13x (26)
40x (40)

69

2X

2014
0x (0)
1x (4)
3x (9)
8x (16)
56x (56)

85

2X

De conclusie uit de registraties 2011 tot en met 2014 is dat de 13° dag 2 FP-proefdraaisessies omvat.

De vliegtuigen (bronnen) welke het betreft zijn minder eenduidig te bepalen.
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Bijlage E Rekenresultaten wegverkeer

De Lgen-waarde in de tabel is de cumulatieve geluidsbelasting voor alle wegen tezamen en is dus niet
alleen ten gevolge van de straten die in tabel 50 vermeld staan.

Tabel 50 Rekenresultaten wegverkeer voor de situaties Huidig, Autonoom, Plan en Doorkijk.

q Geluidsbelasting in dB(A) Lgen t.g.v. wegverkeer
e e Hoogte Huidig Autonoom Plan Doorkijk
ACHTERDK 1 4,5 59,5 60,5 60,4 60,9
ACHTERDK 10 1,5 58,2 59,2 58,8 59,1
ACHTERDK 10 4,5 61,4 62,2 61,9 62,2
BOVENDK 96 1,5 55,4 57,1 56,6 57,1
BOVENDK 96 4,5 57,2 59,7 59,9 59,8
BURG BOSPLN 3 1,5 -- -- -- --
BURG BOSPLN 3 4,5 -- == == ==
BURG BOSPLN 4 1,5 -- -- -- --
BURG BOSPLN 4 4,5 -- = = =
BURG BOSSTR 49 1,5 60,1 60,4 60 60,3
BURG BOSSTR 49 4,5 61,9 62,2 61,7 62,1
BURG BOSSTR 51 1,5 60,2 60,5 60,1 60,4
BURG BOSSTR 51 1,5 -- -- -- --
BURG BOSSTR 51 4,5 62 62,3 61,8 62,2
BURG BOSSTR 51 4,5 -- -- -- --
BURG BOSSTR 53 1,5 54,2 54,5 54,4 54,6
BURG BOSSTR 53 4,5 56,5 56,8 56,7 56,9
BURG BOSSTR 55 1,5 54,3 54,5 54,4 54,5
BURG BOSSTR 55 4,5 56,9 57,1 57,1 57,2
BURG BOSSTR 57 1,5 -- -- -- --
BURG BOSSTR 57 4,5 -- == == ==
BURG BOSSTR 59 1,5 -- -- -- --
BURG BOSSTR 59 4,5 -- == = =
DELFLANDSTR 1 1,5 66,7 67,3 67,3 67,3
DELFLANDSTR 1 4,5 67,2 67,9 67,8 67,9
DELFLANDSTR 2 1,5 -- -- -- --
DELFLANDSTR 2 4,5 64,1 64,8 64,7 64,7
DELFLANDSTR 3 1,5 64,1 64,7 64,7 64,7
DELFLANDSTR 3 4,5 64,8 65,6 65,5 65,6
DELFLANDSTR 4 1,5 56,3 56,9 56,5 56,8
DELFLANDSTR 4 4,5 61,5 62,2 62 62,2
DELFLANDSTR 5 1,5 61,7 62,4 62,3 62,4
DELFLANDSTR 5 4,5 63,4 64,1 64,1 64,2
DELFLANDSTR 6 1,5 -- -- -- --
DELFLANDSTR 6 4,5 60,5 61,2 60,9 61,1
DELFLANDSTR 7 1,5 60 60,6 60,4 60,6
DELFLANDSTR 7 4,5 62,3 63 62,9 63
DELFLANDSTR 8 1,5 55,1 55,5 54,9 55,5
DELFLANDSTR 8 4,5 59,9 60,6 60,3 60,5
DELFLANDSTR 9 1,5 58,8 59,4 59,1 59,4
DELFLANDSTR 9 4,5 61,5 62,2 62 62,2
DELFLANDSTR 10 1,5 -- -- -- --
DELFLANDSTR 10 4,5 59,4 60,1 59,7 60
DELFLANDSTR 11 1,5 57,8 58,3 58 58,3
DELFLANDSTR 11 4,5 60,7 61,4 61,3 61,5
DELFLANDSTR 12 1,5 54,7 55,1 54,3 55,1
DELFLANDSTR 12 4,5 59 59,8 59,3 59,7
DELFLANDSTR 13 1,5 57,2 57,8 57,4 57,8
DELFLANDSTR 13 4,5 60,4 61,1 60,9 61,2
DELFLANDSTR 14 1,5 -- -- -- --
DELFLANDSTR 14 4,5 58,9 59,6 59,1 59,5
DELFLANDSTR 15 1,5 56,5 57 56,7 57,1
DELFLANDSTR 15 4,5 59,9 60,7 60,4 60,7
DELFLANDSTR 16 1,5 54,8 55,2 54,6 55,2
DELFLANDSTR 16 4,5 58,4 59,3 58,8 59,2
DELFLANDSTR 17 1,5 56 56,6 56,3 56,7

Geluidsberekeningen (sre150204.rap), 23 juli 2015
100



DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
DELFLANDSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR
GRT WERFSTR

4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5

59,4

57,9
55,6

59
54,5
57,8
55,5
58,4

54
58,3
55,3
58,6
53,6
58,2
55,4
58,5

54
58,4
55,1
58,4
53,6
58,2

55
58,4
52,9
58,1
55,1
58,6
53,9
57,8

55
58,6

58,3
55,3
58,6

54
58,3
55,7
58,7

57,8
55,3

58
57,1
58,4
56,9

59
56,4
58,6

55
57,4

56
57,9
56,3
55,4

58
57,3
56,9
55,7
59,3
58,2
57,1
58,5
60,8
62,6

60,3

58,8
56,2
59,9
55,1
58,9
56,1
59,4
54,5
59,2
55,9
59,5
54,1
59,1

56
59,5
54,4
59,2
55,8
59,4
54,1

59
55,7
59,5
53,4
59,1
55,8
59,6
54,4
58,9
55,9
59,7

59,4
56,5
59,9
54,8
59,5
57,1

60

59,1

57
59,7
58,5
59,6
57,3
59,3
56,7
58,8
55,2
57,6
56,3
58,1
56,7
55,7
58,4
57,6
57,4

56
59,8
58,6
57,6
58,9
61,4
63,1

60,1

58,2
55,9
59,7
54,3

58
55,7

59
53,6
58,5
55,5
59,2
53,5
58,5
55,7
59,2
53,5
58,7
55,4
59,1
53,5
58,5
55,3
59,2
52,5
58,3
55,4
59,2
53,5
58,2
55,6
59,4

58,7
56,3
59,5

54
58,7
56,9
59,7

58,2
56,5
59,3
57,4
58,7
57,2
59,1
56,6
58,6
55,1
57,5
56,2

58
56,7
55,7
58,4
57,5
57,4
55,9
59,9
58,6
57,5
58,9
61,5
63,3

60,4

58,7
56,3

60
54,9
58,4
56,1
59,4
54,4
58,9

56
59,6

54
58,9
56,1
59,6
54,3
59,1
55,9
59,5

54
58,9
55,8
59,7
53,4
58,8
55,9
59,7
54,2
58,7
56,1
59,9

59,1
56,9
60,1
54,5
59,1
57,5
60,2

58,7
57,3
59,9
57,9
59,2
57,2
59,3
56,7
58,8
55,2
57,6
56,3
58,2
56,8
55,8
58,5
57,6
57,6

56

60
58,7
57,6
58,9
61,5
63,3
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GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

GRT WERFSTR

FAIROAKSBAAN
FAIROAKSBAAN
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR

1,5
1,5
4,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5

61,6
64,1
62,6
65,2
59,3

61
64,4
65,9
67,4
68,2
55,5
57,6
51,5
55,3
51,2
54,6
51,1
56,3
50,8
55,6
51,1
55,6
50,6
55,7
51,2
55,2
51,1
55,6
51,1
55,1
51,5
55,5
51,1
55,5
51,7
55,4
51,1
55,4
51,9
55,4
51,2
55,8
51,7
55,4
50,9
54,3
49,4
54,8
51,3
54,7
51,1
54,7

51

55

50
55,4
51,6
56,3
51,9
55,4
51,9

56
50,6
55,4
52,5
55,8
51,2

62,2
64,7
63,1
65,7
59,8
61,5

65
66,5

68
68,8
55,1
56,8
52,7
56,3
52,5

56

52
57,1
52,3
56,6
51,7
56,6
51,9
56,7
51,8
56,4
52,5
56,7
51,8
56,3
52,8
56,5
51,8
56,6
53,1
56,5
51,7
56,5
53,2
56,5
51,8
56,7
52,9
56,3
51,6
55,4
50,2

56

52
55,8
52,2
55,9
51,9
56,1
51,2
56,5
52,5
57,3

53
56,6
52,8
57,2
51,9
56,7
53,5

57
52,4

62,4
64,9
63,4

66
59,9
61,6
65,2
66,7
68,2
68,9
55,6
57,5

51
55,2
49,3

54
50,6
56,2
49,3
55,1
49,9
55,3
49,1
55,2

50
55,1
49,3
55,1
49,8

55
49,4
54,9
49,8

55
49,7
54,9
49,8

55
49,4
54,7
50,1
55,4

49
54,7
49,9
53,9
47,8

54
50,6
54,4
48,9
53,8
50,4
54,7
48,1
54,7
51,2
56,1
50,7

55
51,5
55,8
48,8
55,1
52,4
55,5
50,2

62,5

65
63,4

66

60
61,6
65,2
66,7
68,3

69
55,5
57,6
52,2
55,7
50,8
54,8

52
56,7
50,6
55,8
51,6
56,1
50,8
55,8
51,6

56
50,7
55,8
51,5
55,8

51
55,6
51,4
55,8
51,2
55,7
51,4
55,8

51
55,5
51,6
56,1
50,9
55,5
51,4
54,8
49,5
54,8
51,7
55,2
50,6
54,7
51,6
55,4
50,2
55,5
52,2
56,6
51,7
55,7
52,6
56,4
50,5
55,9
53,4
56,3
51,5
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LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
LANDZICHTSTR
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
PLASSNGL
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR

4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5

55,7
52,9
55,7

50
55,9
52,9
55,6
51,3
56,3
52,5
55,6
51,5
55,9
52,8
55,8
51,8
55,9
53,6
55,4

55,5
52,3
55,2
54,8
56,4
58,9
60,2
58,9
59,9

58
58,9
59,3
59,9
59,9
60,6
58,4
59,3
60,1
60,6
60,1
60,7
59,7
61,7
59,7
61,9
59,9

62
59,8

62
61,7
63,5
61,8
63,3
61,9
63,4
61,7
63,3
61,8
63,2
61,5
62,8

62
63,1
64,7
65,7
55,7
58,9

57

54
56,8

51

57
54,1
56,9
52,2
57,4
53,5
56,9
52,3
56,9
53,3
56,8
52,6

57
54,1
56,4

56,7

54
56,5
56,1
57,6
59,1
60,4

59

60
58,2
59,2
59,4

60

60
60,6
58,4
59,3
60,1
60,7
60,1
60,7
60,2
62,2
60,2
62,4
60,4
62,5
60,2
62,5
62,2

64
62,3
63,8
62,4
63,9
62,3
63,8
62,3
63,7

62
63,3
62,3
63,5
65,1
66,1
56,3
59,7

55,6
52,7
55,7
49,1
55,6
52,6
55,6
50,6
55,7
51,9
55,5
50,7
55,4
52,5
55,6
50,8
55,4
53,5
55,4

54,9
53,1
55,4
54,8
56,4

59
60,3
58,9
59,8
58,1

59
59,2
59,8
59,9
60,5
58,3
59,2
59,9
60,5

60
60,6
60,3
62,3
60,4
62,6
60,5
62,7
60,3
62,7
62,4
64,2
62,6
64,1
62,5
64,1
62,4

64
62,5
63,9
62,2
63,5
62,4
63,6
65,3
66,4
55,7
59,3

56,3
53,6
56,4
50,4
56,2
53,6
56,4
51,7
56,4

53
56,4
51,7

56
53,4
56,4
51,9
56,1
54,1
56,1

55,7
54,2
56,3
55,4

57
59,3
60,5
59,2
60,1
58,4
59,3
59,5
60,1
60,2
60,8
58,6
59,5
60,2
60,8
60,2
60,8
60,4
62,4
60,4
62,6
60,6
62,8
60,5
62,8
62,5
64,3
62,6
64,2
62,6
64,2
62,5
64,1
62,5

64
62,2
63,6
62,5
63,7
65,4
66,4
56,2
59,5
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RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR

VWOWOONNITOOTUTU A DWWNN

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5

57,1
54,5
58,1
52,5
56,9

54
57,4

56,7
53,8
57,4
52,2
56,6
53,6
57,6

56,7
53,6
57,6
52,7
56,6
53,4
57,6
51,3
56,8
53,3
57,7
52,3
56,8

53
57,1

56,4

53
57,3
52,4
55,8
53,1
56,9
51,3
56,6
53,6
57,6
52,4
56,7
53,5
57,4
51,8
57,2
53,7
57,1
52,1
56,6
53,8
57,1
52,3
56,7
53,8
57,2
52,2
56,6
53,9
57,2

56,5
54

58,1

55
58,9
53,1
57,9
54,5
58,3

57,6
54,3
58,3
52,7
57,7
54,1
58,5

57,8
54,1
58,5
53,3
57,8

54
58,5
51,8

58
53,9
58,5
52,8
57,8
53,7
57,9

57,5
53,9
58,1
52,9
57,1

54
57,8
51,8
57,7
54,6
58,4
52,9
57,8
54,5
58,3
52,2
58,2
54,7
58,3
52,7
57,9
54,7
58,4
52,8
57,8
54,5
58,2
52,8
57,7
54,4
58,1

57,6
54,6

57,2
54,1
58,3
52,1
56,9
53,4
57,5

56,7
53,2
57,3
51,5
56,5

53
57,5

56,5

53
57,7
51,7
56,6
52,8
57,6
50,4
56,9
52,8
57,8
51,5
56,8
52,6

57

56,4
52,6
57,2
51,7

56
52,8
56,8
50,5
56,6
53,1
57,6
51,7
56,8
53,2
57,5

51
57,1
53,5
57,2
51,4
56,4
53,3

57
51,5
56,4
53,4
56,9
51,5
56,2
53,8
57,1

56,5
54,1

57,7
54,9
58,7
52,8
57,4
54,3
57,9

57,2

54
57,7
52,5
57,1
53,8

58

57,2
53,9
58,2
52,9
57,3
53,8
58,1
51,8
57,6
53,8
58,2
52,6
57,4
53,5
57,4

57
53,5
57,7
52,6
56,6
53,7
57,3
51,6
57,2
53,9
58,1
52,6
57,4

54

58
52,1
57,7
54,3
57,8
52,1
57,1
54,1
57,7
52,5
57,1
54,1
57,5
52,5

57
54,4
57,6

57,2
54,7
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RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
RHYNSBURGSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR

4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5

57,2
51,8
56,9
54,5
57,4

56,4
54,3
56,8
52,9
57,1
66,1
66,7
67,6
66,5
63,5
64,4
59,2
64,5
61,3
63,3
60,9
62,6
59,9
62,4
56,7
61,7
58,9
61,7
57,6

61
58,1

61
57,2
60,3
57,5
60,3

59,8

57
59,5
55,6
59,2
56,5

59

58,8
56,2
58,8
54,2
58,2

56
58,7

55
58,4
55,9
58,9
55,1
58,5
56,3
58,9
54,9
58,7
56,2

59

58,7

58,1
52,4
57,9
55,3
58,3

57,7
55,7
57,9
53,3
58,2
66,9
67,5
68,4
67,2
64,4
65,3
59,8
65,3
62,3
64,1
61,6
63,4
60,9
63,3
57,3
62,5

60
62,7
58,3
61,8
59,3

62
57,9
61,1
58,8
61,3

60,7
58,4
60,7
56,2
60,2

58
60,2

59,8
57,8

60

55
59,4
57,6

60
55,6
59,5
57,6
60,1
55,8
59,6
57,9
60,1
55,7
59,8
57,7
60,1

59,7

57,3
51,2

57
54,7
57,5

56,5
54,4
56,7
52,5
57,1
66,9
67,4
68,3
67,2
64,3
65,2
59,7
65,2
62,2
64,1
61,4
63,2
60,8
63,2

57
62,4
59,9
62,6
57,9
61,6
59,2
61,8
57,5

61
58,6
61,2

60,4
58,3
60,5
55,8
59,9
57,9

60

59,5
57,7
59,8
54,5

59
57,5
59,7
55,1
59,2
57,5
59,9
55,4
59,2
57,7
59,9
55,2
59,5
57,6
59,9

59,4

57,8
52,2
57,6
55,3
57,9

57,2
55,1
57,3
53,2
57,7
66,9
67,5
68,4
67,2
64,4
65,3
59,8
65,3
62,4
64,2
61,6
63,4
61,1
63,4
57,3
62,6
60,3
62,8
58,3
61,9
59,6
62,1

58
61,2
59,1
61,5

60,8
58,8
60,9
56,3
60,3
58,5
60,4

59,9
58,3
60,3
55,2
59,5
58,1
60,2
55,8
59,6
58,1
60,3
55,9
59,7
58,3
60,4
55,9

60
58,1
60,4

59,9
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SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIELANDSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR

1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5
4,5
1,5

56,3
58,8
53,8
58,5
56,1
58,7
54,5
58,5
56,4
59,1

58,5
57,3
59,6
55,5
58,6
56,1
58,5

58,1
57,6
59,1
56,5
58,7
52,9
55,6

50
52,5
52,5
55,7
48,6
51,8
51,9
55,7
48,3
51,6
51,2
55,7

48
51,5

52
55,8
47,8
51,4
53,2
55,8
47,7
51,3
53,9
55,9
47,8
51,3
52,7
55,9
47,9
51,4
51,2
55,8
48,1
51,6
51,4
55,2
48,2
51,6
52,2

56
48,1

57,7

60
54,7
59,7
57,6
59,9
55,2
59,7
57,8
60,2

59,7
58,5
60,6
56,4
59,9
57,7
59,8

59,6
58,9
60,3

59
60,1

54
56,8
50,8
53,3
54,1
56,9
49,4
52,5
53,5
56,8

49
52,3
52,3
56,9
48,7
52,1
52,7
56,9
48,4

52

54
56,9
48,3
51,9

55
56,9
48,4

52
54,3
56,9
48,5

52

53
56,8
48,6
52,2
52,8
56,4
48,7
52,2
53,6

57
48,6

57,5
59,7
54,2
59,3
57,3
59,7
54,7
59,4
57,6

60

59,3
58,4
60,5
55,9
59,6
57,5
59,6

59,2
58,6
60,1
58,9
59,7
52,5
55,1
48,9
51,5

52
55,2
48,1

51

52
55,3
47,6
50,7
51,2
55,4
47,5
50,8
51,9
55,5
47,3
50,7

53
55,4
47,1
50,6
53,7
55,5
47,2
50,7
52,5
55,6
47,3
50,7
50,8
55,5
47,5
50,9
51,2
54,7
47,5
50,9
51,8
55,6
47,3

58,1
60,2

55
59,8
57,9
60,2
55,3
59,9
58,2
60,4

59,9
58,8
60,9
56,4
60,1
58,1
60,1

59,8
59,1
60,6
59,7
60,3
52,8
55,6
50,1
52,8
52,6
55,6

49
52,1
52,4
55,7
48,6
51,9
51,6
55,8
48,4
51,9
52,3
55,9
48,3
51,8
53,4
55,9
48,2
51,7

54
55,9
48,3
51,8

53

56
48,4
51,8
51,3
55,9
48,5

52
51,7
55,2
48,6

52
52,1
56,1
48,5
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SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
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SCHIPHOLSTR
SCHIPHOLSTR
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SCHIPHOLSTR
S